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została oddana do użytku w 2003 roku. Odcinek łączący 
Wieliczkę (Kraków Wielicka) z Targowiskiem położonym 
w gminie Kłaj ma długość 19,9 km i powstał w 2009 roku. 
Autostrada krzyżuje się z drogą krajową 94 w pięciu węzłach, 
jednym z nich jest Kraków Wielicka22. 

Połączenia drogowe DK94, DW964, DW966 oraz au-
tostrada A4 znajdujące się w badanym obszarze oraz jego 
okolicy przedstawione zostały na rysunku 2.

Dla lepszego zrozumienia połączenia głównych miejsco-
wości gminy Wieliczka oraz gmin ościennych należących do 
powiatu wielickiego z Krakowem utworzono zestawienie 
w tabeli 3. Zawiera ono odległość, przybliżony czas podróży 
oraz połączenia drogowe dostępne do przejazdu do dwóch 
wybranych punktów. Pierwszym z nich jest Wielicka Granica 
Miasta – wyznaczająca granicę Wieliczki z Krakowem, na-
tomiast drugim – Poczta Główna zlokalizowana przy ulicy 
Westerplatte, przyjęta jako centrum Krakowa. Czasy prze-
jazdu nie uwzględniają natężenia ruchu drogowego.

Na początku grudnia 2018 roku ukończono budowę 
dwóch rond na wyjeździe z Wieliczki do Krakowa. Inwestycja 
zdecydowanie poprawiła estetykę oraz bezpieczeństwo skrzy-
żowań, natomiast rejon stał się dużo bardziej zatłoczony. 
Spowodowane jest to zbyt bliską odległością ronda Wieliczan 
od sygnalizacji świetlnej na DK94. Wbrew obawom miesz-
kańców, zmodernizowana ulica Krakowska prowadząca do 
ronda jest wystarczająco szeroka dla dwóch mijających się 
autobusów komunikacji miejskiej. Jezdnię ulicy pomniej-
szono o 4,5 metra i obecnie ma szerokość 6 metrów. Prob
lemem stało się odgrodzenie jezdni od wysokich chodników 
barierkami – samochody, w przypadku interwencji służb 
ratowniczych, nie mogą zjechać na pobocze, by droga była 
przejezdna23. 

22	 https://pl.wikipedia.org/wiki/Autostrada_A4_(Polska) [dostęp: 16.07.2023].
23	 https://gazetakrakowska.pl/wieliczka-stoi-w-korkach-estakada-to-koniecznosc/

ar/13725734 [dostęp: 12.07.2023]. 

Kolejnym udogodnieniem, mającym przyczynić się do 
poprawy płynności ruchu drogowego na wyjeździe z Wieliczki, 
jest budowana estakada. Projekt powstał w 2016 roku, jednak 
GDDKiA przekazała, iż fundusze przeznaczone na jej powsta-
nie wydatkowane będą w obecnym i przyszłym roku24. To jest 
nieprawda albo nie pełna prawda. Z powodu modernizacji 
linii Kraków Mydlniki – Podłęże ograniczono liczbę pociągów, 
a nawet, w godzinach 9:00–14:00, zawieszono ich kursowa-
nie, wprowadzając zastępczą komunikację autobusową. Jak 
w takich warunkach popyt mógł utrzymywać się na wysokim 
poziomie? Do tego doszła pandemia. Teraz trzeba będzie od-
budowywać zaufanie pasażerów. 

Gmina Wieliczka posiada 11 centrów przesiadkowych. 
Znajdują się one w Byszycach, Janowicach, Brzegach, 
Węgrzcach Wielkich, Dobranowicach, Grajowie, Raciborsku, 
Podstolicach i Kokotowie. Część z nich nadal pozostaje na 
etapie budowy.

24	 https://gazetakrakowska.pl/wieliczka-stoi-w-korkach-estakada-to-koniecznosc/
ar/13725734 [dostęp: 12.07.2023]. 

Rys. 2. Położenie poszczególnych dróg w badanym obszarze
Źródło: opracowanie własne na podstawie https://www.openstreetmap.org/

Zestawienie odległości i czasów podróży do Krakowa  
z poszczególnych gmin

Gmina Wieliczka Gdów Biskupice Niepołomice

Odległość do granicy z Krakowem 
[km] 4,3 18 9,7 16,5

Przybliżony czas przejazdu do 
granicy z Krakowem [min] 7 18 10 16

Połączenia drogowe do granicy 
z Krakowem DK94 DW966, DK94 DW966, 

DK94
DW964, 

DK94

Odległość do centrum Krakowa 
[km] 13,9 27,6 19,3 26,6

Przybliżony czas przejazdu do 
centrum Krakowa [min] 20 30 22 26

Połączenia drogowe do centrum 
Krakowa

DK94, 
Wielicka

DW966, 
DK94, 

Wielicka

DW966, 
DK94, 

Wielicka
DW964, A4

 Tabela 3

Źródło: opracowanie własne na podstawie https://www.google.pl/maps/preview
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W mieście Wieliczka funkcjonuje jeden parking P&R. 
Stanowi on pierwsze centrum przesiadkowe w gminie, po-
wstałe w latach 2012 – 2013. Zlokalizowany jest przy stacji 
PKP Wieliczka Park i zapewnia miejsce postojowe dla 230 
samochodów i 50 rowerów. Jest bezpłatny dla pasażerów 
korzystających z pociągu SKA1. Na podstawie ważnego 
biletu miesięcznego lub jednorazowego, obowiązującego 
w dniu postoju samochodu, podróżny ma prawo bezpłatnie 
pozostawić samochód, by dojechać do Krakowa koleją. Mimo 
iż przystanek kolejowy Wieliczka Park nie sąsiaduje bezpo-
średnio z żadnym większym generatorem ruchu, jego obcią-
żenie jest duże z uwagi na integrację transportu indywidu-
alnego z pociągiem [2, s. 26]. Przy końcowej stacji pociągu 
– Wieliczka Rynek – Kopalnia parking jest płatny. Mieści 
130 samochodów osobowych i 16 autobusów25. 

Przetargi na wykonanie Park&Ride w Węgrzcach 
Wielkich i Kokotowie rozstrzygnięte zostały w 2020 roku, 
jednak prace rozpoczęły się dopiero 2022. Pierwszy P&R 
powstanie w Węgrzcach Wielkich i będzie mieścił 50 samo-
chodów, następny w Kokotowie, z miejscami dla 150 pojaz-
dów. Oba parkingi wyposażone będą w stanowiska dla ro-
werów, system elektronicznej informacji dla podróżnych oraz 
zatoki postojowe Kiss&Ride, zezwalające na postój do trzech 
minut26. 

Transport lotniczy
Międzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawła II Kraków-
‑Balice jest najważniejszym lotniczym portem regionalnym, 
zajmuje drugie miejsce w Polsce, zaraz po warszawskim 
Lotnisku Chopina, biorąc pod uwagę liczbę obsłużonych 
pasażerów oraz operacji lotniczych. Podkrakowski port lot-
niczy w miejscowości Balice27, jest położony niecałe 12 km 
od historycznego centrum Wieliczki. Obecnie na lotnisku 
trwają prace budowlane. Nowy terminal cargo ma być od-
dany już w 2024 roku28. W planach jest również dodatkowy 
pas startowy. Ma mieć 2800 m długości i 45 m szerokości29. 
Obie inwestycje będą mieć pozytywny wpływ na rozwój 
polskiego transportu lotniczego.

Wieliczka znajduje się stosunkowo blisko lotniska, co 
zapewnia dogodne połączenie komunikacyjne dla podróż-
nych. Trasa samochodowa liczy 30 km i prowadzi przez 
autostradę A4. Szacunkowy czas dojazdu to około pół 
godziny.

Doskonałym rozwiązaniem jest wybór kolei jako środ-
ka transportu z portu lotniczego do Wieliczki. Pociąg 
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej rozpoczyna bieg na stacji 
Kraków Lotnisko – Airport, zatrzymując się na węźle 
Kraków Główny, zmierza do centrum Wieliczki – stacja 

25	 https://www.nik.gov.pl/plik/id,23516,vp,26250.pdf [dostęp: 12.07.2023].
26	 https://krakow.naszemiasto.pl/gmina-wieliczka-p-r-w-kokotowie-i-wegrzcach-

-wielkich-maja/ar/c1-8900173 [dostęp: 12.07.2023]. 
27	 https://pl.wikipedia.org/wiki/Port_lotniczy_Krak%C3%B3w-Balice [dostęp: 

16.07.2023]. 
28	 https://polskieradio24.pl/42/273/artykul/3191999,kamien-wegielny-pod-termi-

nal-cargo-na-lotnisku-balice-wmurowany-krakow-zyska-tez-nowy-pas-startowy 
[dostęp: 16.07.2023]. 

29	 https://www.radiokrakow.pl/aktualnosci/krakow/nowy-pas-startowy-w-krakow-
-airport-powstanie-dzieki-specustawie [dostęp: 16.07.2023]. 

Wieliczka Rynek – Kopalnia. Bilet jednorazowy w jedną 
stronę kosztuje 21,00 zł, a czas przejazdu wynosi około  
45 minut30. Lotnisko posiada stację kolejową bezpośrednio 
przy terminalu pasażerskim, co zapewnia łatwy dostęp dla 
podróżujących. W przypadku dużego ruchu drogowego, 
pasażer może wybrać bezpieczne połączenie kolejowe, po-
zwalające na uniknięcie opóźnień dzięki stałemu rozkłado-
wi jazdy. Wówczas nie ponosi też kosztów parkingowych. 

Generatory ruchu
W kontekście transportu generatory ruchu odnoszą się do 
miejsc i obszarów, w których tworzy się znaczący ruch dro-
gowy lub pasażerski. W Wieliczce generatorami ruchu są 
obiekty edukacyjne, gospodarcze, turystyczne i sportowe. 
Funkcjonują dwie szkoły średnie: Liceum Ogólnokształcące 
im. Jana Matejki oraz Technikum i Branżowa Szkoła I Stopnia 
w Powiatowym Centrum Kształcenia Zawodowego i Usta
wicznego. Są to nowoczesne obiekty edukacyjne, do których 
uczęszczają uczniowie z gminy Wieliczka i gmin ościennych. 
Alternatywą, oprócz krakowskich szkół średnich, jest Zespół 
Szkół w Gdowie. W pobliżu szkół zlokalizowane są przy-
stanki autobusowe, gdzie uczniowie rozpoczynają lub kończą 
przejazd komunikacją publiczną lub szkolnymi autobusami. 
Prowadzi to do wzmożonego ruchu pieszego szczególnie 
przed i po lekcjach. Rodzice, opiekunowie, uczniowie oraz 
nauczyciele i pracownicy szkoły mogą dojeżdżać do budynku 
samochodami, czego skutkiem jest wzmożony ruch drogowy, 
a także dodatkowy ruch związany z poszukiwaniem miejsc 
postojowych.

Jednym z większych miejsc pracy na terenie miasta jest 
zakład produkcyjny „U Jędrusia”. Na początku firma była 
małą restauracją w Krakowie. Zadowolenie klientów przy-
czyniło się do rozwoju zakładu produkującego dania gotowe 
i aktualnie zakład posiada trzy hale, w tym jedną w Wieliczce 
o powierzchni 3600 m2, zatrudniając ponad 1000 pracow-
ników31. 

W 2016 roku na granicy gminy Wieliczka z Krakowem 
powstał jeden z największych parków logistycznych 
w Małopolsce. W obszarze miejscowości Brzegi i Kokotów 
należących do gminy Wieliczka zlokalizowana jest Wielicka 
Strefa Aktywności Gospodarczej. Teren należy do Miasta 
i Gminy Wieliczka, ma powierzchnię 100 ha i jest podzie-
lony na cztery strefy. W jednej z nich mieszczą się np. centra 
logistyczne oraz usługowe32. Z danych na 2022 rok wynika, 
iż znajduje się tam około 40 przedsiębiorstw zatrudniających 
ponad 2000 osób33.

W gminie Niepołomice, należącej do powiatu wielic-
kiego, we wsi Ochmanów mieści się siedziba Oknoplastu 
– fabryki okien, drzwi i dodatków okiennych. Kompleks 

30	 https://www.kolejemalopolskie.com.pl/pl/rozklad-jazdy/rozklady-kolejowe/wielicz-
ka-rynek-kopalnia-krakow-glowny-krakow-lotniskoairport [dostęp: 12.03.2024]. 

31	 https://u-jedrusia.pl/o-nas/ [dostęp: 17.07.2023]. 
32	 https://kma4business.metropoliakrakowska.pl/tereny-inwestycyjne/wielicka-stre-

fa-inwestycyjna-brzegi-kokotow [dostęp: 8.08.2023]. 
33	 https://dziennikpolski24.pl/wielicka-strefa-aktywnosci-gospodarczej-znow-

-urosla-powstalo-ogromne-nowoczesne-centrum-dystrybucji/ar/c3-16892943 
[dostęp: 8.08.2023]. 
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produkcyjny ma powierzchnię 38,1 tys. m2, a w jego po-
bliżu zlokalizowane jest centrum logistyczno-biurowe34. 
Przedsiębiorstwo zatrudnia ponad 1800 pracowników 
(dane z 2018 roku) oraz stale poszukuje kolejnych osób do 
pracy35.

Kopalnia Soli „Wieliczka” jest bardzo dużym generato-
rem ruchu w regionie. To jedna z ciekawszych atrakcji tu-
rystycznych Małopolski. Jest odwiedzana przez gości z ca-
łego świata. W 2022 roku do kopalni przyjechało ponad 
1 120 000 turystów ze 179 krajów, 56% z nich to osoby 
z zagranicy36. W podziemiach organizowane są również róż-
nego rodzaju imprezy kulturalne oraz pobyty zdrowotne. 
W 2021 roku kopalnia obsłużyła prawie 3000 kuracjuszy37. 
Obecność tego miejsca wpływa nie tylko na ruch turystycz-
ny. Kopalnia soli oferuje dużą liczbę miejsc pracy. Poza za-
trudnieniem dla samej kopalni, w bliskim otoczeniu znaj-
dują się punkty usługowe, takie jak hotele, restauracje, 
sklepy z pamiątkami czy parkingi.

W Wieliczce funkcjonuje Centrum Edukacyjno-Rekre
acyjne Solne Miasto. Otwarcie obiektu nastąpiło na począt-
ku 2011 roku. Mieści się w nim kryta pływalnia, siłownia 
o powierzchni 140 m2, sale konferencyjne oraz hala sporto-
wa. Ostatnia wymieniona, oprócz działalności sportowej, 
wykorzystywana jest również do organizacji imprez wido-
wiskowych czy sportowych38.

Publiczny transportu zbiorowy
Publiczny transport zbiorowy to powszechnie dostępny i re-
gularny przewóz osób. Wykonywany jest w określonych 
odstępach czasu i po ustalonej linii. Do tej grupy zaliczyć 
można między innymi kolej, tramwaje oraz autobusy.

W Planie transportowym Wieliczki na lata 2016–2025 
przedstawione zostały działania zwiększające integrację 
transportu zbiorowego. Gmina opracowała również Plan 
mobilności dla miasta i gminy Wieliczka39, który zawiera 
między innymi badanie zachowań transportowych miesz-
kańców gminy, celem usprawnienia połączeń komunikacyj-
nych z Krakowem. 

W mieście Wieliczka znajduje się pętla autobusowa o na-
zwie Wieliczka Miasto. Z przystanku odjeżdżają pojazdy  
5 linii komunikacyjnych, w tym jednej nocnej. Autobus 304 
dojeżdża do centrum Krakowa – Dworzec Główny Zachód. 
Linie aglomeracyjne, 204, 224 i 244 pozwalają mieszkańcom 
dotrzeć do różnych części Krakowa, odpowiednio: na 
Czerwone Maki, do Centrum Jana Pawła II oraz na pętlę 
Nowy Bieżanów Południe. Kolejnym generatorem ruchu, 
w postaci przystanków komunikacji zbiorowej, jest przysta-
nek kolejowy Wieliczka Park, obok którego znajduje się 

34	 https://pl.wikipedia.org/wiki/Oknoplast [dostęp: 8.08.2023]. 
35	 https://oknoplast.com.pl/grupa-oknoplast-rekrutuje-ponad-100-osob-moze-zna-

lezc-zatrudnienie/ [dostęp: 8.08.2023]. 
36	 https://dzieje.pl/dziedzictwo-kulturowe/ponad-11-mln-turystow-odwiedzilo-ko-

palnie-soli-wieliczka-w-2022 [dostęp: 17.07.2023]. 
37	 https://turystyka.rp.pl/nowe-trendy/art19308831-prawie-700-tysiecy-turystow-w-

-kopalnii-soli-wieliczka-mniej-obcokrajowcow-wiecej-polakow [dostęp: 17.07.2023]. 
38	 https://www.wieliczka.eu/pl/201365/0/centrum-edukacyjno-rekreacyjne.html 

[dostęp: 8.08.2023]. 
39	 https://www.nik.gov.pl/plik/id,23516,vp,26250.pdf [dostęp: 17.07.2023]. 

parking Park&Ride. Największy ruch odbywa się tam w go-
dzinach szczytu porannego i popołudniowego.

Transport organizowany przez władze województwa
System kolejowy SKA (Szybka Kolej Aglomeracyjna) or-
ganizowany jest przez władze województwa małopolskie-
go. Składa się z trzech linii (SKA1, SKA2 i SKA3), których 
trasy przecinają się na stacji Kraków Główny. Linia numer 
SKA1 została zaprojektowana w 2007 roku i łączy gminy 
Wieliczka, Kraków i Zabierzów na trasie Wieliczka Rynek 
– Kraków Główny – Balice. Całkowite spełnianie funkcji 
dowozowej linii SKA1 jest możliwe dzięki zintegrowaniu jej 
z komunikacją na terenie Krakowa i Wieliczki.

Linia SKA1 posiada stałotaktowy rozkład jazdy – pociągi 
kursują co 30 lub 60 minut. Czas przejazdu między stacjami 
Wieliczka Rynek Kopalnia – Kraków Główny to maksymal-
nie 25 minut. Bilet zintegrowany, upoważniający do korzy-
stania z pociągu i komunikacji miejskiej na terenie gminy 
Kraków, jest ważny 70 minut od skasowania i kosztuje 
7,00 zł40. 

Pierwszy pociąg z Krakowa Głównego do Wieliczki od-
jeżdża o 4:38. W godzinach szczytu komunikacyjnego po-
ciągi odjeżdżają co pół godziny (od 7:08 do 9:38 i od 14:38 
do 18:38). Poza szczytami kursują co godzinę. W dobie jest 
27 kursów, a ostatni pociąg kończy bieg w Wieliczce 
o 23:0241. Ze stacji Wieliczka Rynek – Kopalnia pierwszy 
pociąg odjeżdża o 5:10. Ostatni pociąg z Wieliczki do 
Krakowa wyjeżdża o 23:10. SKA1 kursuje na tej trasie 29 
razy w ciągu doby42. 

Linię SKA1 obsługują nowoczesne składy pociągowe – 
między innymi czteroczłonowe EZT (elektryczne zespoły 
trakcyjne) typu Elf 2 produkowane przez bydgoską Pesę. 
Posiadają 200 miejsc siedzących oraz liczne udogodnienia. 
Wyposażone są w wi-fi, klimatyzację, monitoring wnętrza, 
gniazda sieciowe umożliwiające ładowanie telefonów czy 
laptopów, miejsca do przechowywania rowerów oraz udo-
godnienia dla osób z niepełnosprawnościami43. Pociągi ob-
sługiwane są przez przewoźnika Koleje Małopolskie44.

Badania napełnienia pociągów oraz wyniki badań son-
dażowych wskazują na wysoki komfort podróży pociągiem 
– oznacza to niską uciążliwość podróżowania spowodowa-
ną niewystarczającą liczbą dostępnych miejsc siedzących 
[3, s. 14]. 

W 2014 roku, na zlecenie Samorządu Województwa 
Małopolskiego, zostały uruchomione Autobusowe Linie 
Dowozowe (ALD). Zapewniają one dojazd do stacji SKA1 
pasażerom z miasta i gminy Wieliczka45. Głównymi celami 

40	 https://www.kolejemalopolskie.com.pl/pl/rozklad-jazdy/rozklady-kolejowe/wielicz-
ka-rynek-kopalnia-krakow-glowny-krakow-lotniskoairport [dostęp: 24.03.2024]. 

41	 https://www.kolejemalopolskie.com.pl/pl/rozklad-jazdy/rozklady-kolejowe/wielicz-
ka-rynek-kopalnia-krakow-glowny-krakow-lotniskoairport [dostęp: 24.07.2023]. 

42	 https://www.kolejemalopolskie.com.pl/pl/rozklad-jazdy/rozklady-kolejowe/wielicz-
ka-rynek-kopalnia-krakow-glowny-krakow-lotniskoairport [dostęp: 24.07.2023]. 

43	 https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/nowe-pociagi-dla-kolei-malopol-
skich-99036.html [dostęp: 24.07.2023]. 

44	 https://www.kolejemalopolskie.com.pl/brepo/panel_repo/2023/06/05/lesuut/ska-
1-zrj-11-vi-2-ix-23.pdf [dostęp: 24.07.2023]. 

45	 https://www.nik.gov.pl/plik/id,23516,vp,26250.pdf [dostęp: 7.08.2023]. 



23

Transport miejski i regionalny 05 2024

funkcjonowania ALD są: wysoki komfort podróży, zapew-
nienie cykliczności, możliwie krótki czas przejazdu oraz sko-
munikowanie z linią SKA146. Niewielka liczba mieszkańców 
Wieliczki – nieco ponad połowa – mieszka w zasięgu 1 km 
do jednej z trzech stacji kolejowych. W bezpośrednim są-
siedztwie linii kolejowej mieszka zaledwie 15% populacji 
gminy Wieliczka. Wprowadzenie ALD spowodowało roz-
szerzenie oddziaływania połączenia kolejowego na 18 z 29 
sołectw należących do gminy Wieliczka [4, s. 28]. Z danych 
na 2019 rok wynika, iż w ciągu dnia roboczego z przejazdów 
ALD korzysta około 567 osób, co świadczy o stopniowym 
wzroście zapotrzebowania na kolejowy transport zbiorowy 
względem transportu indywidualnego [5, s. 25]. Obecne 
połączenia ALD dla gminy Wieliczka i gmin ościennych 
ukazuje tabela 4.

Połączenia kolejowe stają się bardzo atrakcyjne w godzi-
nach szczytów przewozowych. Dzięki niezależności od wa-
runków drogowych – kongestii, czyli zatłoczenia drogowego 
– podróże koleją stają się konkurencyjne. Czas przejazdu 
pociągiem pozostaje niezmienny, pociągi zapewniają wysoki 
komfort oraz stały rozkład jazdy. Zintegrowanie z innymi 
środkami transportu, jak np. z ALD, przyciąga nowych pa-
sażerów [6, s. 20].

Transport organizowany przez władze gmin
Publiczny transport autobusowy na terenie gminy Wieliczka 
jest organizowany przez gminę Kraków (na podstawie po-
rozumienia międzygminnego gminy Wieliczka i gminy 
Kraków) oraz przez gminę Wieliczka.

Gmina Wieliczka jest jedną z nielicznych gmin oferują-
cych własną sieć komunikacji zbiorowej. Wielicka Spółka 
Transportowa (WST) w 2018 roku została powołana przez 
gminę Wieliczka. Sieć tworzą linie autobusowe kursujące na 

46	 https://kolejemalopolskie.com.pl/pl/rozklad-jazdy/rozklady-autobusowe [dostęp: 
18.07.2023]. 

Połączenia ALD dla gminy Wieliczka i gmin ościennych

Linia Przystanek  
początkowy

Przystanek  
końcowy

Miejscowości  
na trasie

Cena biletu 
na całą 

trasę [zł]

A1 Wieliczka Centrum 
Dworzec

Myślenice Dworzec 
Autobusowy

Byszyce, Świątniki 
Górne, Siepraw 8,00

A6 Wieliczka Centrum 
Dworzec Łapanów Rynek Mietniów, Dobranowice, 

Hucisko, Gdów 6,50

A8 Wieliczka Centrum 
Dworzec Dobczyce Witosa Raciborsko, 

Dziekanowice 5,50

A9 Wieliczka Centrum 
Dworzec

Limanowa Zygmunta 
Augusta

Dobczyce, Wiśniowa, 
Skrzydlna, Dobra, Tymbark 11,00

A16 Wieliczka Centrum 
Dworzec

Myślenice Dworzec 
Autobusowy

Byszyce, Zakliczyn, 
Borzęta 6,00

A17 Wieliczka Centrum 
Dworzec Szczyrzyc Szpital

Biskupice, Grajów, 
Winiary, Dobczyce, 
Raciechowice

9,00

A18 Wieliczka Centrum 
Dworzec Siedlec Centrum Szczygłów, Liplas, 

Niegowić, Książnice 6,50

Źródło: opracowanie własne na podstawie: https://kolejemalopolskie.com.pl/pl/rozklad-jazdy/rozklady-
-autobusowe 

Tabela 4

Aktualne linie autobusowe Wielickiej Spółki Transportowej

Linia Przystanek 
początkowy

Przystanek 
końcowy Miejscowości na trasie

Przybliżona 
częstotliwość 

kursowania [h]

B2 Wieliczka 
Centrum Brzegi Pętla Śledziejowice, Kokotów, Węgrzce 

Wielkie, Grabie 1,5

D2 Wieliczka 
Centrum 

Dobranowice 
Szkoła

Rożnowa, Pawlikowice, 
Mietniów, Raciborsko, Grajów, 
Hucisko 

1

G1 Wieliczka 
Centrum Brzegi Pętla Czarnochowice, Śledziejowice, 

Kokotów 1

G3 Wieliczka 
Centrum Golkowice Pętla Siercza, Sygneczów, Grabówki, 

Soboniowice 2

J1 Wieliczka 
Centrum 

Janowice 
Szkoła

Grabówki, Siercza, Koźmice 
Wielkie 1

R2 Wieliczka 
Centrum 

Raciborsko 
Pętla

Rożnowa, Siercza, Koźmice 
Wielkie, Gorzków, Jankówka, 
Raciborsko

2

S1 Wieliczka 
Centrum Podstolice Pętla Grabówki, Podstolice, Ochojno, 

Rzeszotary 2

W1 Wieliczka 
Centrum 

Węgrzce Wielkie 
Pętla Zabawa, Mała Wieś, Strumiany 1

Z1 Wieliczka 
Centrum 

Węgrzce Wielkie 
Pętla

Lednica Górna, Tomaszkowice, 
Sułków, Mała Wieś, Strumiany 1

R3 Koźmice 
Wielkie Koźmice Wielkie - 1,5

Źródło: opracowanie własne na podstawie: https://www.wieliczka.eu/pl/201834/0/wielicka-komunikacja-
-miejska.html 

Tabela 5

Tabela 6
Aglomeracyjne linie dzienne na terenie miasta Wieliczka
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204 Wieliczka Miasto Czerwone Maki P&R 32 30–40 min 31 52

224 Wieliczka Miasto Centrum JP II 8 2h 23 37

244 Wieliczka Miasto Nowy Bieżanów 
Południe 32 30–40 min 17 25

274 Trąbki P&R – Wieliczka – Podgórze SKA 15 1h 25 40

284 Wieliczka 
Centrum

Nowy Bieżanów 
Południe 16 1h 15 21

301 Niepołomice Dworzec – Wieliczka – 
Nowy Kleparz 46 20 min 31 61

304 Wieliczka Miasto Dworzec Główny 
Zachód 81 10 min 19 41

904 Wieliczka Miasto Prądnik Biały 5 1h 46 68

Źródło: opracowanie własne na podstawie: https://wik-info.pl/linie-dzienne-na-terenie-wieliczki/, https://roz-
klady.mpk.krakow.pl/, https://moovitapp.com/index/pl/transport_publiczny-lines-Krakow-5499-1373692 

terenie miasta i gminy Wieliczka47. WST posiada 12 nisko-
emisyjnych, niskopodłogowych pojazdów. Dzięki stale roz-
szerzającej się liczbie połączeń dociera do trudno dostępnych 
części gminy, umożliwiając podróż mieszkańcom obrzeży. 
Obecnie WST organizuje 10 linii autobusowych przedsta-
wionych w tabeli 5.

Gmina Kraków zapewnia ofertę przewozową dla miesz-
kańców miasta i gminy Wieliczka podróżujących do 
Krakowa. Operatorem linii jest Miejskie Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne SA w Krakowie. Wykaz linii aglomeracyj-
nych poruszających się we wskazanych obszarach zamiesz-
czono w tabelach 6 i 7.

47	 https://www.nik.gov.pl/plik/id,23516,vp,26250.pdf [dostęp: 18.07.2023]. 
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Społeczno-gospodarcze powiązania  
Wieliczki z Krakowem
Połączenia społeczno-gospodarcze między Wieliczką a Kra
kowem odgrywają ważną rolę w zakresie rozwoju obu tych 
obszarów. Pierwszym aspektem jest zatrudnienie. Wielu 
mieszkańców gminy Wieliczka dojeżdża do Krakowa do pra-
cy. Kraków oferuje o wiele więcej miejsc pracy niż Wieliczka. 
Przykładem mogą być uczelnie wyższe, których całkowita 
liczba wynosi 23. Politechnika Krakowska zatrudnia 1978 
pracowników (stan na 31 grudnia 2022 roku)48. W Krakowie 
mieszczą się 3 szpitale wieloprofilowe49. Wśród nich znajduje 
się Szpital Uniwersytecki, liczący 29 klinik. W placówce 
zatrudnionych jest około 3500 wykwalifikowanych lekarzy 
i pracowników50. Kraków jest siedzibą ponad 500 firm tech-
nologicznych. Pracuje w nich około 50 tysięcy osób z branży 
IT, a 9 tysięcy studentów informatyki kształci się podczas 
praktyk51. Do największych przedsiębiorców należą firmy: 
Aptiv, ABB, Capgemini oraz Comarch, będący największym 
pracodawcą we wskazanej branży. Wymienione firmy za-
trudniają minimum 2 tysiące osób w Krakowie (stan na rok 
2022)52. Do największych krakowskich zakładów produk-
cyjnych należą, między innymi Philip Morris International, 
Tele-Fonika Kable czy Canpack SA. W Krakowie znajdują 
się również centra handlowe: Galeria Krakowska, Galeria 
Kazimierz, Bonarka, Bronowice, Serenada i inne – podczas, 
gdy Wieliczka nie posiada ani jednego obiektu wielkopo-
wierzchniowego.

Kolejnym punktem jest edukacja. Mimo iż w Wieliczce 
funkcjonują dwie szkoły średnie, a w Gdowie jedna, ucznio-
wie zdecydowanie częściej wybierają krakowskie licea, 
technika i szkoły zawodowe. Kraków jest ważnym ośrod-

48	 https://www.pk.edu.pl/index.php?option=com_content&view=article&id= 
2389&Itemid=1061&lang=pl [dostęp: 23.07.2023]. 

49	 https://www.malopolska.pl/dla-mieszkanca/zdrowie-i-polityka-spoleczna/pod-
mioty-lecznicze/wojewodzkie-podmioty-lecznicze [dostęp: 23.07.2023]. 

50	 https://www.cm-uj.krakow.pl/index.php/collegium/szpitale/#sz2 [dostęp: 23.07.2023]. 
51	 https://www.motife.com/insights/krakow-it-market-report-2023 [dostęp: 23.07.2023]. 
52	 https://krakow.wyborcza.pl/krakow/7,44425,29046054,sa-tu-najwieksi-gracze-i-

-wiele-ofert-pracy-bycie-w-krakowie.html [dostęp: 23.07.2023]. 

kiem edukacyjnym, w którym znajdują się liczne uczelnie 
wyższe. Są to między innymi: Uniwersytet Jagielloński, 
Akademia Górniczo-Hutnicza, Politechnika Krakowska, 
Uniwersytet Ekonomiczny czy Uniwersytet KEN. Z po-
wodu braku takich instytucji w gminie Wieliczka studenci, 
również ze względu na niewielką odległość i dobre połą-
czenia komunikacyjne, chętnie wybierają krakowskie szko-
ły wyższe.

Wieliczka jest popularna wśród turystów ze względu na 
możliwość zwiedzania kopalni soli. Krakowskie zabytki, 
kultura i historia przyciągają odwiedzających z różnych kra-
jów. Dzięki łatwemu i szybkiemu przemieszczaniu się przy 
użyciu kolei lub autobusów komunikacji publicznej, podró-
żujący łączą poznawanie obu obszarów w trakcie jednej wy-
cieczki, bez konieczności ponownego odwiedzania tych ma-
łopolskich miast.

Warto zaznaczyć, że Wieliczka jest potocznie określana 
mianem „sypialni Krakowa”. Miasta graniczą ze sobą, dla-
tego lokalizacja odpowiada wielu mieszkańcom. Kraków 
jako centrum usługowe, handlowe i edukacyjne jest miejscem 
aktywności „dziennych”. Wieliczka z kolei, jest miastem 
spokojniejszym i tańszym ze względu na ceny nieruchomo-
ści. Są to czynniki wpływające na decyzje mieszkańców, któ-
rzy wolą pracować i rozwijać się w dużym mieście, ale mieć 
dom na obrzeżach, gdzie mogą odpocząć. 

Opis badań sondażowych
Badania sondażowe wykorzystywane są w celu gromadzenia 
danych, analizy preferencji i satysfakcji czy zachowań bada-
nych w zakresie analizowanych tematów. Jest to skuteczne 
narzędzie pomagające w podejmowaniu decyzji, planowaniu 
oraz rozwoju usług. Badania są metodą badawczą polegającą 
na zbieraniu informacji poprzez zadawanie określonych przez 
ankietera pytań grupie respondentów. Kwestionariusze lub 
wywiady mogą zawierać zagadnienia otwarte, umożliwiające 
ankietowanemu swobodną wypowiedź, bądź zamknięte – 
z ograniczonym zestawem odpowiedzi. Sondaże służą pozy-
skaniu informacji o zachowaniach, preferencjach, opiniach 
lub nawykach respondentów w zakresie badanego tematu. 
Responsywny charakter badań sondażowych sprzyja zgro-
madzeniu dużej liczby danych53. Badania sondażowe można 
podzielić na ilościowe, pozwalające zgromadzić dane od 
większej grupy respondentów celem analizy statystycznej 
oraz jakościowe, skupiające się na szczegółowych i rzetel-
nych odpowiedziach54. Wykorzystuje się również metody 
obserwacji zachowań konsumentów dla zrozumienia ich 
preferencji. 

Kwestionariusz pomiarowy
W celu pozyskania informacji od osób z gminy Wieliczka 
i gmin ościennych należących do powiatu wielickiego w za-
kresie dojazdów do Krakowa został przygotowany kwestio-
nariusz ankiety [1, s. 30]. W instrukcji na początku ankiety  

53	 https://mfiles.pl/pl/index.php/Sonda%C5%BC [dostęp: 25.07.2023]. 
54	 https://questus.pl/blog/czym-roznia-sie-badania-jakosciowe-w-marketingu-od-

-ilosciowych-i-kiedy-je-stosowac/ [dostęp: 25.07.2023]. 

Tabela 7
Aglomeracyjne linie dzienne na terenie gminy Wieliczka
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214 Podstolice Centrum – Grabówki – 
Golkowice -Borek Fałęcki 19 1h 19 22

221 Niepołomice Dworzec -Grabie – Brzegi – 
Mały Płaszów P&R 14 1h 27 39

234 Węgrzce Wielkie Pętla – Kokotów – 
Czarnochowice – Nowy Bieżanów Południe 29 30 min 15 19

254 Grabówki Pętla – Golkowice – Borek 
Fałęcki 33 30 min 24 24

264 Grabie Kościół – Brzegi – Wieliczka -Mały 
Płaszów P&R 14 1,5h 15 23

Źródło: opracowanie własne na podstawie: https://wik-info.pl/linie-dzienne-na-terenie-gminy-wieliczka/,  
https://rozklady.mpk.krakow.pl/, https://moovitapp.com/index/pl/transport_publiczny-lines-Krakow-5499- 
1373692
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zawarte zostały informacje o przeznaczeniu badania, całko-
witej anonimowości odpowiedzi oraz przybliżonym czasie 
wypełnienia formularza. Każde z pytań zawartych w kwe-
stionariuszu zostanie omówione poniżej.

W pierwszym pytaniu poproszono ankietowanych o po-
danie czasu, jaki jest im potrzebny na dojście pieszo do naj-
bliższego przystanku komunikacji zbiorowej. Dzięki temu 
można dowiedzieć się, jak daleko od miejsca zamieszkania 
respondenta zlokalizowany jest przystanek komunikacyjny. 
Zarówno mniejsza, jak i większa odległość może wpływać 
na decyzje transportowe.

Drugie pytanie dotyczyło motywacji podróży. Jak często 
respondenci dojeżdżają do Krakowa w celu nauki, pracy, 
rozrywki – na przykład spotkań ze znajomymi, zakupów czy 
rozwoju osobistego – realizowania hobby lub pasji. Do wy-
boru były następujące częstotliwości: codziennie, w dni ro-
bocze, kilka razy w tygodniu, kilka razy w miesiącu, spora-
dycznie oraz nigdy.

Trzecim zagadnieniem była częstość korzystania z poda-
nych środków transportu. Wymienione zostały: dojście 
pieszo, rower, hulajnoga elektryczna, samochód – w roli 
kierowcy oraz osobno – pasażera, taksówka, do której za-
liczone zostały również firmy, takie jak Bolt i Uber, autobus 
komunikacji zbiorowej – 301, 304, 204 itd., pociąg SKA 
oraz przewoźnicy prywatni – mikrobusy, PKS itp. Tutaj 
również dostępnymi do wyboru częstotliwościami były: 
korzystam codziennie, w dni robocze, kilka razy w tygodniu, 
kilka razy w miesiącu, sporadycznie oraz nigdy nie korzy-
stam.

Czwarte pytanie, jako jedyne, dopuszczało możliwość 
wielokrotnego wyboru. Dotyczyło preferencji w wyborze 
środka transportu w podanych celach. Respondenci mogli 
wybrać, która z wymienionych opcji transportowych jest dla 
nich najwygodniejsza w dotarciu do miejsca nauki, pracy, 
rozrywki, zakupów, rozwoju osobistego oraz innych, na przy-
kład do lekarza. Możliwa do wyboru była również odpowiedź 
„nie korzystam” w przypadku, gdy ankietowani nie używa-
ją danego środka transportu. Ponownie dostępnymi do wy-
boru środkami komunikacji były: dojście pieszo, rower, hu-
lajnoga elektryczna, samochód – w roli kierowcy oraz 
pasażera, taksówka, autobus komunikacji zbiorowej, pociąg 
SKA oraz przewoźnicy prywatni.

Piątą kwestią była subiektywna ocena wymienionych 
wcześniej środków transportu używanych w zakresie dojaz-
dów do Krakowa. Pięciostopniowa skala ocen była następu-
jąca: 1 – zdecydowanie źle, 2 – źle, 3 – neutralnie, 4 – do-
brze, 5 – bardzo dobrze. W przypadku nieużytkowania 
danego środka komunikacji, respondent mógł zaznaczyć 
odpowiedź „nie mam zdania/nie korzystam”.

Szóste pytanie dotyczyło czasu, jaki jest potrzebny re-
spondentom, aby przy użyciu wspomnianych już środków 
komunikacji dotrzeć do Krakowa. Dostępnymi do wyboru 
odpowiedziami były: mniej niż 15 minut, 15 do 30 minut, 
30 do 45 minut, 45 do 60 minut, więcej niż jedna godzina 
oraz „nie mam zdania/nie korzystam”.

W siódmym zagadnieniu ankietowani ocenili ważność 
następujących aspektów: szybkość dotarcia do celu podroży, 

komfort podróży, bezpieczeństwo podróży, cena za przejazd, 
dostępność – możliwość swobodnego skorzystania z wybra-
nego środka transportu, liczba przesiadek, skomunikowanie 
z innymi środkami transportu oraz ekologia. Użyto pięcio-
stopniowej skali ocen, gdzie: 1 oznacza aspekt nieważny,  
a 5 – bardzo ważny.

Ósmą kwestią była ocena skomunikowania gminy 
Wieliczka z miastem Kraków. Tutaj również zastosowano 
skalę pięciu ocen: 1 oznaczało bardzo złe skomunikowanie, 
2 – złe, 3 – dostateczne, 4 – dobre, a 5 – bardzo dobre.

W dziewiątym pytaniu respondenci oceniali podróż środ-
kami transportu drogowego pod względem trzech czynni-
ków: kongestii, czyli zatłoczenia drogowego, stanu infra-
struktury drogowej oraz funkcjonowania sygnalizacji świetl-
nej – zjawiska zwanego „zieloną falą”, oznaczającego 
skoordynowanie następujących po sobie sygnalizatorów, co 
umożliwia płynny ruch pojazdów55. Tutaj również zastoso-
wano pięciostopniową skalę, gdzie: wartość 1 jest najgorsza, 
a 5 – najlepsza.

Pytanie dziesiąte miało charakter otwarty i było nieobo-
wiązkowe do wypełnienia. Poproszono respondentów o wy-
pisanie uwag w zakresie dojazdów do Krakowa. Dzięki temu 
możliwe było poznanie subiektywnych opinii dotyczących 
wad i zalet podróżowania po danym obszarze oraz do cen-
trum aglomeracji.

Pytanie jedenaste dotyczyło płci respondentów, natomiast 
dwunaste – ich wieku. Ankietowanych podzielono na na-
stępujące grupy wiekowe: 18 – 25 lat, 26 – 35 lat, 36 – 50 
lat, 51 – 65 lat oraz 66 i więcej lat.

Trzynaste pytanie odnosi się do informacji o miejscu za-
mieszkania. Respondenci mogli zaznaczyć jedną z trzech 
odpowiedzi: mieszkaniec miasta Wieliczka, miejscowości 
i wsi ościennych położonych w gminie Wieliczka lub gmin 
ościennych – Biskupic, Gdowa oraz Niepołomic. 

Z czternastego pytania można dowiedzieć się, czy respon-
denci posiadają samochód do całkowitej dyspozycji, współ-
dzielą go z członkiem rodziny, czy nie są w posiadaniu tego 
środka transportu.

Sposób gromadzenia danych
Ankietę przeprowadzono dwoma metodami – internetową 
oraz face to face. Gromadzenie odpowiedzi rozpoczęło się 10 maja  
2023 roku i trwało około dwa i pół miesiąca. Ostatnie wy-
pełnione formularze otrzymano 24 lipca 2023 roku. 

Pierwszym sposobem pozyskania odpowiedzi był kwe-
stionariusz online, stworzony przez kreator formularzy on-
line – Google Forms56. Został przesłany do grona znajomych 
zamieszkałych w obszarze, którego dotyczy badanie. 
Zamieszczono go również w witrynie Facebook w następu-
jących grupach: „Wieliczanie i Wieliczka – Miasto Gmina 
Powiat”, „Wieliczka i Przyjaciele”, „Wieliczka i okolice – 
ogłoszenia”, „Gmina Biskupice”, „Trąbki”, „Gmina Gdów 
dla mieszkańców”. Ze względu na powszechny dostęp do 
serwisu społecznościowego Facebook oraz na dużą liczebność 

55	 https://pl.wikipedia.org/wiki/Zielona_fala [dostęp: 29.07.2023]. 
56	 https://www.google.pl/intl/pl/forms/about/ [dostęp: 6.08.2023]. 
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wspomnianych grup zdecydowano się udostępnić ankietę 
właśnie na tej platformie. 

Do zalet tej metody można z pewnością zaliczyć niskie 
koszty lub ich zupełny brak. Wspomniany kreator formu-
larzy pozwala na darmowe wygenerowanie ankiety, a na-
stępnie udostępnienie jej adresu internetowego pożądanemu 
odbiorcy lub grupie odbiorców. Wypełnienie takiej formy 
kwestionariusza jest również wygodne dla respondenta. 
Może zrobić to w dowolnym czasie i miejscu, a dzięki inte-
raktywności – w przypadku niezaznaczenia jednej z wyma-
ganych odpowiedzi, jej pole podświetla się na czerwono – nie 
ma możliwości pominięcia żadnego z pytań. Wadą tej me-
tody mogą być ograniczenia technologiczne. Mimo szeroko 
rozpowszechnionego dostępu do internetu, telefonów ko-
mórkowych oraz komputerów, istnieją grupy społeczne nie-
posiadające tego udogodnienia. Osoby starsze często nie 
potrafią obsługiwać urządzeń elektronicznych, co utrudnia 
dotarcie do nich za pośrednictwem narzędzi internetowych. 
Dużym wyzwaniem jest brak bezpośredniego kontaktu z re-
spondentem. Może spowodować mniejsze zaangażowanie 
ankietowanego w badanie, co z kolei wpływa na jakość otrzy-
manych danych. 

Drugim sposobem gromadzenia danych była metoda face 
to face. Kwestionariusz rozdano wśród pojedynczych osób, 
jak również w grupach, takich jak Koło Gospodyń Wiejskich 
z Mietniowa czy członkowie Ochotniczej Straży Pożarnej 
w Krzyszkowicach. W celu pozyskania większej liczby od-
powiedzi przeprowadzono ankietę wśród sąsiadów. 
Bezpośredni kontakt umożliwił objaśnienie niezrozumiałych 
pytań szczególnie osobom starszym. 

Zaletą tej metody jest osobisty wywiad z ankietowanym. 
Służy głównie zachęceniu do rzetelnego wypełnienia for-
mularza, jak również wytłumaczeniu respondentowi nie-
jasnych dla niego pytań. Dzięki temu można zapewnić 
większe zaangażowanie ankietowanego w badanie. Dobór 
osób mających wziąć udział w badaniu ułatwia kontrolę 
reprezentatywności grupy. Do wad tego sposobu można 
zaliczyć czynnik finansowy. Przeprowadzanie wywiadów 
osobistych wymaga osobnych kopii kwestionariusza dla 
każdego z respondentów, co wiąże się z nakładem pienięż-
nym. Wypełnione kwestionariusze w formie ankiet papie-
rowych zostały wprowadzone przez formularze online, 
celem wygenerowania arkusza kalkulacyjnego potrzebne-
go do analizy danych.

Charakterystyka respondentów
W badaniu udział wzięło 520 respondentów z miasta i gmi-
ny Wieliczka oraz gmin ościennych, należących do powiatu 
wielickiego (rys. 3), w tym 312 kobiet (60%) i 208 mężczyzn 
(40%).

Najliczniejszą grupę stanowili ankietowani w przedziale 
wiekowym 36–50 lat (32%) i najmłodsi (18–25 lat) – 26%. 
Jedną piątą (21%) stanowili ankietowani w wieku 26–30 
lat. Najmniej odpowiedzi udzielili ankietowani w wieku 
50–65 lat i 66 lat i starsi – odpowiednio 13 i 8%.

Respondenci zostali poproszeni o zaznaczenie swojego 
miejsca zamieszkania. 45% osób zadeklarowało, że są miesz-

kańcami miasta Wieliczka. Pozostali ankietowani byli miesz-
kańcami gminy Wieliczka – miejscowości i wsi ościennych 
(39%) oraz gmin ościennych należących do powiatu wielic-
kiego: Biskupic, Gdowa oraz Niepołomic (17%). 

Ankietowanych zapytano również o dostęp do prywat-
nego samochodu osobowego. 58% respondentów posiada 
ten środek transportu do pełnej dyspozycji, 20% współdzie-
li samochód z członkiem rodziny, natomiast 22% badanych 
– w ogóle nie posiada prywatnego samochodu. 
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