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Organizacja ruchu na DK7 w miejscowości Jawornik
Fragment projektu organizacji ruchu w miejscu występowa-
nia fotoradaru w miejscowości Jawornik na DK7 znajduje 
się na rysunku 6. 

znajduje się ono około 48 m od ustawionego fotoradaru. 
W okolicy skrzyżowania występują 4 pasy ruchu, dwa do 
jazdy na wprost wraz z pasami wydzielonymi prawo i lewo-
skrętnym. Jak wynika z projektu organizacji ruchu, pasy 
mają standardową szerokość, tj. 3,5 m z wyjątkiem lewo-
skrętu – 3 m. Znak D-51 informujący o kontroli prędkości 
znajduje się w odległości 187 m od fotoradaru. W odległo-
ści powyżej 210 m od miernika prędkości znajdują się znaki 
U-3a informujące o występowaniu łuku poziomego. 
Następnie droga jest prosta, co wpływa na chęć zwiększenia 
prędkości. Nawierzchnia jest bitumiczna, po przeprowadze-
niu pomiarów można stwierdzić, że jest dobrej jakości. 
Występowanie dwóch pasów ruchu sprzyja podejmowaniu 
przez kierowców manewru wyprzedzania, a zatem sponta-
nicznego zwiększenia prędkości.

Organizacja ruchu na DK47 w miejscowości Nowy Targ
Fragment projektu organizacji ruchu w miejscu występowa-
nia fotoradaru w miejscowości Nowy Targ na DK47 znajduje 
się na rysunku 7.

Fragment projektu organizacji ruchu widoczny na rysun-
ku 7 obejmuje kilometraż od około 15 km+680 hm do oko-
ło 15 km+930 hm. Fotoradar oznaczono dodatkowo czer-
wonym okręgiem. Ograniczenie prędkości wynosi 50 km/h. 
Jezdnia występująca na kilometrażu: 15 km+683 hm, obej-
mującym kontrolę przez miernik prędkości, jest jednopasmo-
wa dwukierunkowa z oznakowaniem poziomym P4. W po-
bliżu znajduje się jedno przejście dla pieszych w odległości 
około 230 m od fotoradaru i przystanek autobusowy w odle-
głości około 160 m. Przez całą długość fragmentu projektu 
rozciąga się chodnik. Miejsce to jest szczególnie uczęszczane 
przez pieszych, a w pobliżu znajdują się liczne domy jednoro-
dzinne. Droga nie posiada żadnych łuków, jest prosta, co może 
wywoływać chęć brawurowej jazdy. Z uwagi na występujące 
przejście dla pieszych i ogólne ukształtowanie terenu ograni-
czenie prędkości wynosi 50 km/h. Stan nawierzchni, jak i wa-
runki geometryczne drogi, sprzyjają osiąganiu wysokich pręd-
kości przez kierowców.

Rys. 5.
Mapa rozmieszczenia 
fotoradarów 
Źródło: opracowanie własne 

Rys. 6. Fragment projektu organizacji ruchu na DK7 w m. Jawornik
Źródło: archiwum GDDKiA

Fragment projektu organizacji ruchu widoczny na rysun-
ku 6 obejmuje kilometraż od około 691 km+130 hm do 
około 691 km+395 hm. Lokalizacje fotoradaru oznaczono 
dodatkowo czerwonym okręgiem. Ograniczenie prędkości 
wynosi 70  km/h. Jezdnia występująca na kilometrażu: 
691 km+175 hm obejmującym kontrolę przez miernik 
prędkości jest dwupasmowa o standardowej szerokości 
3,5 m, a oznakowanie poziome stanowią linie segregacyjne 
P-1a. Naprzeciwko fotoradaru znajduje się zatoka autobu-
sowa, co świadczy o tym, że miejsce jest szczególnie uczęsz-
czane przez pieszych, a kierowcy powinni zachować szcze-
gólną ostrożność. Przed fotoradarem znajduje się 
skrzyżowanie. Na podstawie projektu można stwierdzić, że 

Rys. 7. Fragment projektu organizacji ruchu na DK47 w m. Nowy Targ
Źródło: archiwum GDDKiA
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Opis metody badawczej
Prowadzenie pomiarów prędkości chwilowej jest możliwe na 
kilka sposobów. Jeden z nich opiera się na mierzeniu czasu, 
jaki kierujący pojazdem potrzebuje na pokonanie krótkiego 
odcinka drogi o określonej długości. W tym przypadku za-
kłada się, że prędkość nie ulega zmianie. Pomiarów można 
dokonać przy użyciu stoperów lub detektorów, w tym wideo-
-detektorów. Druga z metod polega na pomiarze prędkości 
w sposób bezpośredni, miernikiem radarowym lub poprzez 
jej odczyt z licznika prędkości w poruszającym się pojeździe 
[2 s. 107].

Metoda badawcza pomiaru prędkości polegała na wi-
deo-rejestracji pojazdów. Niezbędnym sprzętem potrzeb-
nym do przeprowadzenia badania był maszt o całkowitej 
wysokości 4 m, pasy do mocowania masztu, kamerka YI 
Action. Obraz rejestrowany był na tablecie, co pozwalało 
na prawidłowe ustawienie kamerki i monitorowanie po-
miarów. Długość odcinków pomiarowych wyznaczono na 
podstawie oznakowania poziomego na jezdni lub za pomo-
cą koła pomiarowego.

Pomiary z występującym miernikiem prędkości dokona-
no w okresie jesiennym. Z uwagi na odgórny termin ściąga-
nia fotoradarów kolejne pomiary odbyły się w sezonie zimo-
wym. Pomimo to nawierzchnia jezdni podczas każdego 
pomiaru była sucha. Wyróżniono następujące stany pogody: 
pogodna lub pochmurna.

W przypadku fotoradaru w miejscowości Jawornik po-
miaru z obecnym fotoradarem dokonano we wtorek, 24 paź-
dziernika 2023 roku po godzinie 14:00. Dla Nowego Targu 
pierwszy pomiar odbył się 20 września 2023 roku, tj. w śro-
dę po godzinie 9:00. Fotoradary na czas serwisowania ścią-
gnięto 21 grudnia 2023 roku. Pomiarów dla Nowego Targu, 
po ściągnięciu fotoradaru, dokonano 28 grudnia 2023 roku 
po godzinie 9:00, a dla Jawornika w tym samym dniu po 
godzinie 12:00. Każdy z pomiarów trwał około 2 godziny. 
Znaki informujące o kontroli prędkości zostały zasłonięte, 
co zilustrowano na rysunku 8.

Pomiary prędkości za pomocą wideo-rejestracji pojazdów 
rozpoczęto od odnotowania pogody i stanu nawierzchni. 
Kolejno przystąpiono do zidentyfikowania dogodnej lokali-
zacji przymocowania masztu. Musiała ona obejmować odci-
nek drogi objęty kontrolą przez miernik prędkości. Maszt 

wraz z kamerą przymocowano do najbliższego oznakowania 
pionowego lub lampy drogowej. Następnie przystąpiono do 
konfiguracji kamery z tabletem za pomocą połączenia Wi-Fi 
i aplikacji mobilnej. Pozwoliło to na odpowiednie ustawienie 
kamery, rozpoczęcie nagrywania i monitorowania popraw-
ności przebiegu pomiarów. W przypadku miejscowości 
Nowy Targ ostatnim etapem było odmierzenie kołem dro-
gowym odcinka pomiarowego.

Do próby badawczej wybrano 300 pojazdów osobowych 
i 50 pojazdów ciężarowych z każdego pomiaru, które zebra-
no z dwu godzinnych nagrań. Nie uwzględniono autobusów 
czy samochodów dostawczych ze względu na ich niewielką 
liczbę na drogach. Wybrane pojazdy poruszały się w ruchu 
swobodnym, o ile pozwalało na to natężenie ruchu na bada-
nym odcinku. Odrzucono momenty zatorów na jezdni czy 
zatrzymań wynikających na przykład z manewrów skrętu. 
Ważne było, aby kierujący pojazdami mieli możliwość osią-
gania większych prędkości. Pozwala to na obserwowanie 
zachowań kierowców przy dogodnych warunkach manew-
rowania czy przyspieszania.

Istotą przeprowadzenia pomiarów jest porównanie pręd-
kości pojazdów przy funkcjonującym fotoradarze i po jego 
ściągnięciu. Pomiarów, po ściągnięciu urządzeń do pomiaru 
prędkości, dokonano po upływie siedmiu dni. Kierowcy 
przez ten czas mieli możliwość przyzwyczajenia się do ich 
braku. Wybór dwóch lokalizacji pomiarów uzależniony był 
od decyzji GITD. Przeprowadzenie badania w różnych miej-
scach ma na celu uwzględnienie różnej geometrii dróg czy 
wpływu natężenia ruchu na ostateczne wyniki.

Aparatura pomiarowa
Do przeprowadzenia pomiarów prędkości chwilowej pojaz-
dów użyto następującego sprzętu: maszt wraz z pasami do 
mocowania, kamera YI Action, tablet Lenovo, metr drogowy.

W miejscowości Nowy Targ maszt przymocowano do 
lampy drogowej, co zilustrowano na rysunku 9. Maszt po-
siada całkowitą długość 4 m z możliwością regulacji. Długość 
dostosowano do miejsca pomiarowego.

W miejscowości Jawornik maszt przymocowano do zna-
ku drogowego D-3 znajdującego się najbliżej fotoradaru. 
Sposób umieszczenia masztu przedstawiono na rysunku 10.

Kamera YI Action wraz z tabletem Lenovo pozwalała na 
rejestrowanie nagrań na karcie SIM o całkowitej pojemności 
64 GB, która wystarczyła na przechowywanie wszystkich 
nagrań dwugodzinnych. Do kamery, na czas pomiarów, pod-
pięty był Power Bank ze względu na możliwość rozładowa-
nia urządzenia. Do rejestrowania pomiarów użyto tabletu, 
który wyświetlał widok nagrań za pomocą programu „YI 
Action”, stosując połączenie Wi-Fi między urządzeniami. 
Tablet był niezbędny do prawidłowego ustawienia kamerki 
i monitorowania przebiegu pomiarów. Kamerkę wraz z ta-
bletem zilustrowano na rysunku 11.

 Do wyznaczenia odcinka pomiarowego w miejscowo-
ści Nowy Targ użyto koła pomiarowego. Ze względu na 
występowanie linii segregacyjnych P4 niemożliwe było 
wyznaczenie długości odcinka na bazie oznakowania po-
ziomego. 

Rys. 8. Zasłonięty znak D-51 – kontrola prędkości w miejscowości Jawornik
Źródło: opracowanie własne


