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Organizacja ruchu na DK7 w miejscowosci Jawornik
Fragment projektu organizacji ruchu w miejscu wystepowa-
nia fotoradaru w miejscowosci Jawornik na DK7 znajduje
sie na rysunku 6.

Rys. 6. Fragment projektu organizacji ruchu na DK7 w m. Jawornik
Zrodto: archiwum GDDKIA

Fragment projektu organizacji ruchu widoczny na rysun-
ku 6 obejmuje kilometraz od okoto 691 km+130 hm do
okolo 691 km+395 hm. Lokalizacje fotoradaru oznaczono
dodatkowo czerwonym okregiem. Ograniczenie predkosci
wynosi 70 km/h. Jezdnia wystepujaca na kilometrazu:
691 km+175 hm obejmujacym kontrole przez miernik
predkosci jest dwupasmowa o standardowej szerokosci
3,5 m, a oznakowanie poziome stanowia linie segregacyjne
P-la. Naprzeciwko fotoradaru znajduje si¢ zatoka autobu-
sowa, co §wiadczy o tym, ze miejsce jest szczegdlnie uczesz-
czane przez pieszych, a kierowcy powinni zachowad szcze-
g6lna ostroznos¢. Przed fotoradarem znajduje sie
skrzyzowanie. Na podstawie projektu mozna stwierdzié, ze

znajduje sie ono okolo 48 m od ustawionego fotoradaru.
W okolicy skrzyzowania wystepuja 4 pasy ruchu, dwa do
jazdy na wprost wraz z pasami wydzielonymi prawo i lewo-
skretnym. Jak wynika z projektu organizacji ruchu, pasy
maja standardowa szerokosé, tj. 3,5 m z wyjatkiem lewo-
skretu — 3 m. Znak D-51 informujacy o kontroli predkosci
znajduje sic w odleglosci 187 m od fotoradaru. W odleglo-
$ci powyzej 210 m od miernika predkosci znajduja sie znaki
U-3a informujace o wystepowaniu luku poziomego.
Nastepnie droga jest prosta, co wplywa na chec¢ zwiekszenia
predkosci. Nawierzchnia jest bitumiczna, po przeprowadze-
niu pomiaréw mozna stwierdzié, ze jest dobrej jakosci.
Wystepowanie dwéch paséw ruchu sprzyja podejmowaniu
przez kierowcéw manewru wyprzedzania, a zatem sponta-
nicznego zwickszenia predkosci.

Organizacja ruchu na DK47 w miejscowosci Nowy Targ
Fragment projektu organizacji ruchu w miejscu wystepowa-
nia fotoradaru w miejscowosci Nowy Targ na DK47 znajduje
sie na rysunku 7.

Fragment projektu organizacji ruchu widoczny na rysun-
ku 7 obejmuje kilometraz od okolo 15 km+680 hm do oko-
fo 15 km+930 hm. Fotoradar oznaczono dodatkowo czer-
wonym okregiem. Ograniczenie predkosci wynosi 50 km/h.
Jezdnia wystepujaca na kilometrazu: 15 km+683 hm, obej-
mujacym kontrole przez miernik predkosci, jest jednopasmo-
wa dwukierunkowa z oznakowaniem poziomym P4. W po-
blizu znajduje si¢ jedno przejscie dla pieszych w odleglosci
okolo 230 m od fotoradaru i przystanek autobusowy w odle-
glosci okolo 160 m. Przez calg dlugos¢ fragmentu projektu
rozcigga si¢ chodnik. Miejsce to jest szczeg6lnie uczeszczane
przez pieszych, a w poblizu znajduja si¢ liczne domy jednoro-
dzinne. Droga nie posiada zadnych lukdw, jest prosta, co moze
wywolywac che¢ brawurowej jazdy. Z uwagi na wystepujace
przejscie dla pieszych i ogdlne uksztaltowanie terenu ograni-
czenie predkosci wynosi 50 km/h. Stan nawierzchni, jak i wa-
runki geometryczne drogi, sprzyjaja osiaganiu wysokich pred-
kosci przez kierowcow.

Rys. 7. Fragment projektu organizacji ruchu na DK47 w m. Nowy Targ
Zrédto: archiwum GDDKIA
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Opis metody badawczej

Prowadzenie pomiaréw predkosci chwilowej jest mozliwe na
kilka sposobéw. Jeden z nich opiera si¢ na mierzeniu czasu,
jaki kierujacy pojazdem potrzebuje na pokonanie krétkiego
odcinka drogi o okreslonej dlugosci. W tym przypadku za-
klada sie, ze predkos¢ nie ulega zmianie. Pomiaréw mozna
dokona¢ przy uzyciu stoperéw lub detektoréw, w tym wideo-
-detektoréw. Druga z metod polega na pomiarze predkosci
w spos6b bezposredni, miernikiem radarowym lub poprzez
jej odezyt z licznika predkosci w poruszajacym sie pojezdzie
[25s.107].

Metoda badawcza pomiaru predkosci polegata na wi-
deo-rejestracji pojazdéw. Niezbednym sprzetem potrzeb-
nym do przeprowadzenia badania byl maszt o catkowite;
wysokosci 4 m, pasy do mocowania masztu, kamerka YI
Action. Obraz rejestrowany byt na tablecie, co pozwalalo
na prawidlowe ustawienie kamerki i monitorowanie po-
miaréw. Dhugos¢ odcinkéw pomiarowych wyznaczono na
podstawie oznakowania poziomego na jezdni lub za pomo-
cg kota pomiarowego.

Pomiary z wystepujacym miernikiem predko$ci dokona-
no w okresie jesiennym. Z uwagi na odgérny termin Scigga-
nia fotoradaréw kolejne pomiary odbyly sie w sezonie zimo-
wym. Pomimo to nawierzchnia jezdni podczas kazdego
pomiaru byta sucha. Wyrdzniono nastepujace stany pogody:
pogodna lub pochmurna.

W przypadku fotoradaru w miejscowosci Jawornik po-
miaru z obecnym fotoradarem dokonano we wtorek, 24 paz-
dziernika 2023 roku po godzinie 14:00. Dla Nowego Targu
pierwszy pomiar odbyt sie 20 wrzesnia 2023 roku, tj. w $ro-
de po godzinie 9:00. Fotoradary na czas serwisowania $cig-
gnieto 21 grudnia 2023 roku. Pomiaréw dla Nowego Targu,
po $ciagnieciu fotoradaru, dokonano 28 grudnia 2023 roku
po godzinie 9:00, a dla Jawornika w tym samym dniu po
godzinie 12:00. Kazdy z pomiaréw trwal okolo 2 godziny.
Znaki informujace o kontroli predkosci zostaly zastoniete,
co zilustrowano na rysunku 8.

Pomiary predkosci za pomoca wideo-rejestracji pojazdow
rozpoczeto od odnotowania pogody i stanu nawierzchni.
Kolejno przystapiono do zidentyfikowania dogodnej lokali-
zacji przymocowania masztu. Musiala ona obejmowacé odci-
nek drogi objety kontrola przez miernik predkosci. Maszt

Rys. 8. Zastonigty znak D-51 — kontrola predko$ci w miejscowosci Jawornik
Zrodto: opracowanie wiasne
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wraz z kamera przymocowano do najblizszego oznakowania
pionowego lub lampy drogowej. Nastepnie przystapiono do
konfiguracji kamery z tabletem za pomoca potaczenia Wi-Fi
i aplikacji mobilnej. Pozwolito to na odpowiednie ustawienie
kamery, rozpoczecie nagrywania i monitorowania popraw-
nosci przebiegu pomiaréw. W przypadku miejscowosci
Nowy Targ ostatnim etapem bylo odmierzenie kolem dro-
gowym odcinka pomiarowego.

Do préby badawczej wybrano 300 pojazdéw osobowych
150 pojazdéw cigzarowych z kazdego pomiaru, ktére zebra-
no z dwu godzinnych nagrani. Nie uwzgledniono autobuséw
czy samochodéw dostawczych ze wzgledu na ich niewielkg
liczbe na drogach. Wybrane pojazdy poruszaly sie w ruchu
swobodnym, o ile pozwalalo na to natezenie ruchu na bada-
nym odcinku. Odrzucono momenty zatordéw na jezdni czy
zatrzyman wynikajacych na przyklad z manewréw skretu.
Wazne bylo, aby kierujacy pojazdami mieli mozliwo$¢ osia-
gania wiekszych predkosci. Pozwala to na obserwowanie
zachowan kierowcéw przy dogodnych warunkach manew-
rowania czy przyspieszania.

Istota przeprowadzenia pomiardw jest porownanie pred-
kosci pojazdéw przy funkcjonujacym fotoradarze i po jego
$ciagnieciu. Pomiardw, po Sciagnieciu urzadzen do pomiaru
predkosci, dokonano po uplywie siedmiu dni. Kierowcy
przez ten czas mieli mozliwo$¢ przyzwyczajenia si¢ do ich
braku. Wybé6r dwéch lokalizacji pomiaréw uzalezniony byt
od decyzji GITD. Przeprowadzenie badania w réznych miej-
scach ma na celu uwzglednienie réznej geometrii drég czy
wplywu natezenia ruchu na ostateczne wyniki.

Aparatura pomiarowa

Do przeprowadzenia pomiaréw predkosci chwilowej pojaz-
déw uzyto nastepujacego sprzetu: maszt wraz z pasami do
mocowania, kamera YT Action, tablet Lenovo, metr drogowy.

W miejscowosci Nowy Targ maszt przymocowano do
lampy drogowej, co zilustrowano na rysunku 9. Maszt po-
siada calkowita dlugos¢ 4 m z mozliwoscia regulacji. Dugos¢
dostosowano do miejsca pomiarowego.

W miejscowosci Jawornik maszt przymocowano do zna-
ku drogowego D-3 znajdujacego si¢ najblizej fotoradaru.
Spos6b umieszczenia masztu przedstawiono na rysunku 10.

Kamera YI Action wraz z tabletem Lenovo pozwalata na
rejestrowanie nagran na karcie SIM o catkowitej pojemnosci
64 GB, ktéra wystarczyla na przechowywanie wszystkich
nagrafi dwugodzinnych. Do kamery, na czas pomiaréw, pod-
picty byl Power Bank ze wzgledu na mozliwosé roztadowa-
nia urzadzenia. Do rejestrowania pomiaréw uzyto tabletu,
ktéry wyswietlal widok nagran za pomoca programu , Y1
Action”, stosujac polaczenie Wi-Fi miedzy urzadzeniami.
Tablet byl niezbedny do prawidlowego ustawienia kamerki
i monitorowania przebiegu pomiaréw. Kamerke wraz z ta-
bletem zilustrowano na rysunku 11.

Do wyznaczenia odcinka pomiarowego w miejscowo-
$ci Nowy Targ uzyto kota pomiarowego. Ze wzgledu na
wystepowanie linii segregacyjnych P4 niemozliwe bylo
wyznaczenie dlugosci odcinka na bazie oznakowania po-
ziomego.



