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koniecznosci méglby by¢ powszechnie stosowany réwniez
w przypadku innych propozycji zawartych w koncepcji.
Wykres ruchu dla polaczen na trasie prowadzacej przez
Bolkéw i Strzegom przedstawia rysunek 7.

Wsrdd polaczen kolejowych warto jeszcze wymienié krot-
kie wahadlowe potaczenia relacji Lesna—Wegliniec przez
Lubafi i Trutnov—Sedzistaw przez Lubawke i Kamienna Gore.
Pierwsze mialoby zapewni¢ nie tylko dojazd z Lesnej do
Lubania, ale takze da¢ mozliwos¢ bardziej efektywnego prze-
siadania si¢ miedzy pociagami kursujacymi po liniach kole-
jowych nr 274, 278 i 282. Drugie polaczenie jest rozwinie-
ciem istniejacego polaczenia do Sedzistawa obstugiwanego
przez czeskie wagony motorowe GW Train Regio. Zgodnie
z koncepcja zwickszony zostalby takt polaczen, a trasa zo-
stataby wydluzona do Trutnova, umozliwiajac dalsza jazde
miedzy innymi w kierunku Pragi.

W zalozeniach koncepcji wazna role pelnia polaczenia au-
tobusowe. Przede wszystkim transport autobusowy wykorzy-
stywalby wylacznie tabor prosrodowiskowy elektryczny badz
wodorowy. Wsrdd proponowanych tras znalazly sie przede
wszystkim te, ktére pozwolilyby sprawnie skomunikowac ze
soba o$rodki pozbawione bezposrednich potaczen kolejowych.
O ile budowa krétkiego fragmentu linii kolejowej moze mieé
uzasadnienie, o tyle istnieja przypadki, gdy transport autobu-
sowy moze by¢ znacznie mniej kosztowny, a jednoczesnie
elastyczny. Stacje fadowania autobuséw zaplanowano w trzech
lokalizacjach przy stacjach kolejowych w: Swieradowie-Zdroju,
Kamiennej Goérze 1 na wezle Jelenia Géra Glowna.

Pierwsze polaczenie autobusowe o relacji Jawor—Karpacz
prowadziloby przez Swierzawe do Jeleniej Géry, a nastepnie
Podgérzyn i Przesieke do Karpacza. W efekcie — po mozliwie
najkrotszej trasie — polaczone zostalyby ze soba miasta nie-
posiadajace polaczeri kolejowych. Trasa autobusu bylaby tak
poprowadzona, aby zapewni¢ dogodny takt na odcinkach
o potencjalnie wysokim popycie (np. Podgérzyn—Jelenia
Gora), a jednoczes$nie nie dublowaé polaczen kolejowych.
Przykladowy rozklad jazdy prezentuje rysunek 8.

Inna trasa autobusowa wiodlaby z Lubania do Waltbrzycha
przez Gosciszéw, Lwowek Slqski, Swierzawq, Bolkéw, Stare
Bogaczowice i Szczawno-Zdréj do przystanku przy stacji
Walbrzych Gléwny. Dawalaby ona mozliwosé przesiadki na
pociagi na kilku weztach multimodalnych w obrebie stacji
kolejowych. Trzy linie autobusowe obstugiwalyby Swierad6w-
Zdréj. Pierwsza taczylaby ten kurort z Kamienna Goéra przez
Szklarska Porebe i Karpacz, druga stanowilaby okdlna linie
z Leénej przez Gryfow Slaski, Stara Kamienice i Szklarska
Porebe z powrotem do Le$nej. Trzecia bylaby linia pétokdl-
na ze Swieradowa-Zdroju do Lubania przez Gryfow Slaski,
Lwoéwek Slaski i Nowogrodziec. Trasy tych linii prezentuje
rysunek 9.

Autobusy kursujace po tych liniach bylyby ladowane
w Swieradowie-Zdroju i kursowalyby w takcie $rednio co
1,5 godziny, zapewniajac szerokie mozliwosci dojazdéw do
wezléw, takich jak Gryfow Slaski i Lwéwek Slaski.

Ponadto lacznik autobusowy do Sedzistawa pozwalalby
na skorzystanie z pociagéw mieszkadcom szczegdlnie pery-
feryjnie polozonych miejscowosci, miedzy innymi Okrzeszyna,
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Uniemysla, Chelmska Slaskiego, Krzeszowa i Czadrowa.
W rezultacie w Sedzistawie konieczne byloby utworzenie
wezla multimodalnego, gdyz koniczylyby na nim bieg miedzy
innymi pociagi z Jeleniej Géry i autobusy z Okrzeszyna,
a przez wezel kursowalyby pociagi SKS.

Istotg zaprezentowanej autorskiej koncepcji zréwnowa-
zonej mobilno$ci w obszarze funkcjonalnym Jeleniej Gory
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jest przede wszystkim maksymalizacja wykorzystania istnie-
jacej infrastruktury. Gléwnym $rodkiem przemieszczania sie
w jego obrebie mialby by¢ pociag kursujacy w stalym takcie
nie rzadziej niz co 2 godziny. Jednakze w realizacji zalozen
nalezy wzia¢ pod uwage ograniczenie przepustowosci infra-
struktury kolejowej na wielu szlakach, jak i niekompletnosé
linii kolejowej nr 284 na odcinku Lwéwek Slaski—Gryfow
Slaski wiazaca sie z koniecznoscia jej odbudowy. Poniesione
koszty, w tym réwniez na zakupy taboru, moglyby zwrécié
sie poprzez zwigkszenie roli transportu zbiorowego w mo-
bilnosci, zmniejszenie emisji spalin i skuteczna walke z kon-
gestia, jak i réwniez poprawe jakosci powietrza i przestrzen-
nych waloréw regionu.

Podsumowanie

Sudety sa specyficznym obszarem o wysokim stopniu peryfe-
ryjnosci. Ubytek ludnosci, problemy spoleczne i gospodarka
oparta w duzej mierze gléwnie na turystyce, nie pozwalajg
na okreslanie obszaru sudeckiego jako regionu prosperity go-
spodarczej. Jednak wielokrotnie w pracach naukowych wspo-
minana jest wspolzaleznos¢ jakosci transportu — szczeg6lnie
transportu zbiorowego — z poziomem zycia i atrakcyjnoscia
do prowadzenia dziatalnosci. Codzienne przemieszczenia do
miejsc pracy, edukacji lub w celu zalatwienia spraw odby-
wajg sie przede wszystkim wlasnym samochodem, poniewaz
brakuje alternatywy w postaci efektywnego transportu zbio-
rowego. Integracja rozwiazan transportowych moze zacheci¢
do pozostawienia swojego pojazdu w garazu i skorzystania
z oferty transportowej. Istnieja przestanki méwiace o tym,
ze o$rodki miejskie polozone niedaleko od siebie moga by¢
wzajemnie atrakcyjne jako miejsca korzystania z débr i ustug.
Nie ma wiec koniecznosci dtugotrwalych dojazdéw do cen-
tralnego o$rodka danego regionu. Poprzez zapewnienie od-
powiedniej oferty zintegrowanego transportu zbiorowego
w subregionie mozliwe jest wyjscie naprzeciw oczekiwa-
niom ludnosci. Zadbanie o wysoka czestotliwosé potaczeni na
trasach takich jak: Kowary—Jelenia Géra, Nowogrodziec—
Lubasi, Lwéwek Slaski-Gryféw Slaski, Lubawka—Kamienna
Gora czy Bolkéw—Strzegom, jest bardzo waznym zadaniem
stuzacym zapewnieniu dojazdéw do najblizszego o$rodka
stanowigcego alternatywe dla osrodka o najwyzszej randze
w sieci osadniczej. Wzajemna blisko§¢ polozenia moze po-
wodowac¢ che¢ skorzystania z débr i ushug juz w osrodku po-
fozonym blizej niz centralny. Stad powinno uwzgledniac si¢
siatke polaczen subregionalnych jako istotna dla regionalnej
mobilnosci. Jednocze$nie prezentowana w pracy koncepcja
nie wyczerpuje mozliwosci planowania transportu zbiorowe-
go. Wciaz moga istnie¢ obszary obstlugiwane przez komuni-
kacje gminng lub powiatowg. Powyzsza koncepcja stanowi
propozycje przedsiewziecia o wickszej skali, w ktérej gtéwna
role powinien odegrad szczebel wojewddzki i krajowy, przy-
czyniajac sie do zwickszenia atrakcyjnosci regionu sudeckiego
i karkonoskiego do zycia i prowadzenia dziatalno$ci. Dzieki
bardziej wydajnemu transportowi zbiorowemu mozliwe be-
dzie zahamowanie negatywnych trendéw demograficznych
i stymulacja wzrostu gospodarczego w subregionie Jeleniej
Gory.
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