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konieczności mógłby być powszechnie stosowany również 
w przypadku innych propozycji zawartych w koncepcji. 
Wykres ruchu dla połączeń na trasie prowadzącej przez 
Bolków i Strzegom przedstawia rysunek 7. 

Wśród połączeń kolejowych warto jeszcze wymienić krót-
kie wahadłowe połączenia relacji Leśna–Węgliniec przez 
Lubań i Trutnov–Sędzisław przez Lubawkę i Kamienną Górę. 
Pierwsze miałoby zapewnić nie tylko dojazd z Leśnej do 
Lubania, ale także dać możliwość bardziej efektywnego prze-
siadania się między pociągami kursującymi po liniach kole-
jowych nr 274, 278 i 282. Drugie połączenie jest rozwinię-
ciem istniejącego połączenia do Sędzisława obsługiwanego 
przez czeskie wagony motorowe GW Train Regio. Zgodnie 
z koncepcją zwiększony zostałby takt połączeń, a trasa zo-
stałaby wydłużona do Trutnova, umożliwiając dalszą jazdę 
między innymi w kierunku Pragi. 

W założeniach koncepcji ważną rolę pełnią połączenia au-
tobusowe. Przede wszystkim transport autobusowy wykorzy-
stywałby wyłącznie tabor prośrodowiskowy elektryczny bądź 
wodorowy. Wśród proponowanych tras znalazły się przede 
wszystkim te, które pozwoliłyby sprawnie skomunikować ze 
sobą ośrodki pozbawione bezpośrednich połączeń kolejowych. 
O ile budowa krótkiego fragmentu linii kolejowej może mieć 
uzasadnienie, o tyle istnieją przypadki, gdy transport autobu-
sowy może być znacznie mniej kosztowny, a jednocześnie 
elastyczny. Stacje ładowania autobusów zaplanowano w trzech 
lokalizacjach przy stacjach kolejowych w: Świeradowie-Zdroju, 
Kamiennej Górze i na węźle Jelenia Góra Główna.

Pierwsze połączenie autobusowe o relacji Jawor–Karpacz 
prowadziłoby przez Świerzawę do Jeleniej Góry, a następnie 
Podgórzyn i Przesiekę do Karpacza. W efekcie – po możliwie 
najkrótszej trasie – połączone zostałyby ze sobą miasta nie-
posiadające połączeń kolejowych. Trasa autobusu byłaby tak 
poprowadzona, aby zapewnić dogodny takt na odcinkach 
o potencjalnie wysokim popycie (np. Podgórzyn–Jelenia 
Góra), a jednocześnie nie dublować połączeń kolejowych. 
Przykładowy rozkład jazdy prezentuje rysunek 8.

Inna trasa autobusowa wiodłaby z Lubania do Wałbrzycha 
przez Gościszów, Lwówek Śląski, Świerzawę, Bolków, Stare 
Bogaczowice i Szczawno-Zdrój do przystanku przy stacji 
Wałbrzych Główny. Dawałaby ona możliwość przesiadki na 
pociągi na kilku węzłach multimodalnych w obrębie stacji 
kolejowych. Trzy linie autobusowe obsługiwałyby Świeradów-
Zdrój. Pierwsza łączyłaby ten kurort z Kamienną Górą przez 
Szklarską Porębę i Karpacz, druga stanowiłaby okólną linię 
z Leśnej przez Gryfów Śląski, Starą Kamienicę i Szklarską 
Porębę z powrotem do Leśnej. Trzecią byłaby linia półokól-
na ze Świeradowa-Zdroju do Lubania przez Gryfów Śląski, 
Lwówek Śląski i Nowogrodziec. Trasy tych linii prezentuje 
rysunek 9. 

Autobusy kursujące po tych liniach byłyby ładowane 
w Świeradowie-Zdroju i kursowałyby w takcie średnio co 
1,5 godziny, zapewniając szerokie możliwości dojazdów do 
węzłów, takich jak Gryfów Śląski i Lwówek Śląski. 

Ponadto łącznik autobusowy do Sędzisława pozwalałby 
na skorzystanie z pociągów mieszkańcom szczególnie pery-
feryjnie położonych miejscowości, między innymi Okrzeszyna, 
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Uniemyśla, Chełmska Śląskiego, Krzeszowa i Czadrowa. 
W rezultacie w Sędzisławie konieczne byłoby utworzenie 
węzła multimodalnego, gdyż kończyłyby na nim bieg między 
innymi pociągi z Jeleniej Góry i autobusy z Okrzeszyna, 
a przez węzeł kursowałyby pociągi SKS.

Istotą zaprezentowanej autorskiej koncepcji zrównowa-
żonej mobilności w obszarze funkcjonalnym Jeleniej Góry 



Transport miejski i regionalny 08 2023

24

jest przede wszystkim maksymalizacja wykorzystania istnie-
jącej infrastruktury. Głównym środkiem przemieszczania się 
w jego obrębie miałby być pociąg kursujący w stałym takcie 
nie rzadziej niż co 2 godziny. Jednakże w realizacji założeń 
należy wziąć pod uwagę ograniczenie przepustowości infra-
struktury kolejowej na wielu szlakach, jak i niekompletność 
linii kolejowej nr 284 na odcinku Lwówek Śląski–Gryfów 
Śląski wiążącą się z koniecznością jej odbudowy. Poniesione 
koszty, w tym również na zakupy taboru, mogłyby zwrócić 
się poprzez zwiększenie roli transportu zbiorowego w mo-
bilności, zmniejszenie emisji spalin i skuteczną walkę z kon-
gestią, jak i również poprawę jakości powietrza i przestrzen-
nych walorów regionu.

Podsumowanie
Sudety są specyficznym obszarem o wysokim stopniu peryfe-
ryjności. Ubytek ludności, problemy społeczne i gospodarka 
oparta w dużej mierze głównie na turystyce, nie pozwalają 
na określanie obszaru sudeckiego jako regionu prosperity go-
spodarczej. Jednak wielokrotnie w pracach naukowych wspo-
minana jest współzależność jakości transportu – szczególnie 
transportu zbiorowego – z poziomem życia i atrakcyjnością 
do prowadzenia działalności. Codzienne przemieszczenia do 
miejsc pracy, edukacji lub w celu załatwienia spraw odby-
wają się przede wszystkim własnym samochodem, ponieważ 
brakuje alternatywy w postaci efektywnego transportu zbio-
rowego. Integracja rozwiązań transportowych może zachęcić 
do pozostawienia swojego pojazdu w garażu i skorzystania 
z oferty transportowej. Istnieją przesłanki mówiące o tym, 
że ośrodki miejskie położone niedaleko od siebie mogą być 
wzajemnie atrakcyjne jako miejsca korzystania z dóbr i usług. 
Nie ma więc konieczności długotrwałych dojazdów do cen-
tralnego ośrodka danego regionu. Poprzez zapewnienie od-
powiedniej oferty zintegrowanego transportu zbiorowego 
w subregionie możliwe jest wyjście naprzeciw oczekiwa-
niom ludności. Zadbanie o wysoką częstotliwość połączeń na 
trasach takich jak: Kowary–Jelenia Góra, Nowogrodziec–
Lubań, Lwówek Śląski–Gryfów Śląski, Lubawka–Kamienna 
Góra czy Bolków–Strzegom, jest bardzo ważnym zadaniem 
służącym zapewnieniu dojazdów do najbliższego ośrodka 
stanowiącego alternatywę dla ośrodka o najwyższej randze 
w sieci osadniczej. Wzajemna bliskość położenia może po-
wodować chęć skorzystania z dóbr i usług już w ośrodku po-
łożonym bliżej niż centralny. Stąd powinno uwzględniać się 
siatkę połączeń subregionalnych jako istotną dla regionalnej 
mobilności. Jednocześnie prezentowana w pracy koncepcja 
nie wyczerpuje możliwości planowania transportu zbiorowe-
go. Wciąż mogą istnieć obszary obsługiwane przez komuni-
kację gminną lub powiatową. Powyższa koncepcja stanowi 
propozycję przedsięwzięcia o większej skali, w której główną 
rolę powinien odegrać szczebel wojewódzki i krajowy, przy-
czyniając się do zwiększenia atrakcyjności regionu sudeckiego 
i karkonoskiego do życia i prowadzenia działalności. Dzięki 
bardziej wydajnemu transportowi zbiorowemu możliwe bę-
dzie zahamowanie negatywnych trendów demograficznych 
i stymulacja wzrostu gospodarczego w subregionie Jeleniej 
Góry. 
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