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Rys. 6. llustracja nietypowej organizacji ruchu w Gdyni na ulicy Chwarznienskiej
Irédo: [21]

dojazdu autobuséw do dedykowanego pasa, niwelujac zysk
tam osiagnicty. Obecna organizacja ruchu z pasem na jezd-
ni przeznaczonej zwykle dla przeciwnego kierunku ruchu
skutkuje za to znaczna oszczednoscia czasu przejazdu trans-
portem zbiorowym, nie pogarszajac warunkéw ruchu kie-
rowcom samochodéw osobowych.

W Lublinie po pasach autobusowych poruszaja si¢ tro-
lejbusy. Nie wymaga to jednak specjalnych oznaczen, gdyz
w opisie znaku D-11 ,,poczatek pasa ruchu dla autobuséw”
napisane jest, ze pas taki przeznaczony jest dla autobusiw
lub trolejbusow oraz innych pojazdiw wykonujgcych odptatny
przewdz 0séb na regularnych liniach. W zwiazku z tym nawet
bez dodatkowych dopuszczeri z buspasa moze korzystad
trolejbus, ale juz nie autobus obslugujacy wycieczke szkol-
na. Tak samo opisany jest znak poziomy P-22 ,BUS”, ale
juz w przypadku znakéw F-18b i F-19 w Rozporzadzeniu
wystepuja pojecia pojazdy komunikacji publicznej oraz auto-
busy komunikacji publicznej. Niestety, wystepuje wiec tutaj
niesp6jnosé.

Z Bydgoszcza zwiazane sa dwa niestandardowe przykla-
dy. Pierwszy to ulica 3 Maja, przy skrzyzowaniu z ulicg
Krasidskiego, gdzie zastosowano podwdéjne oznakowanie
pasa autobusowego: uzyto zaréwno znaku D-12, jak i F-19
(fot. 12). Niestety, nie przektada sie to na czytelnosé napisu
,BUS, TAXI, Motocykle, Pojazdy Stuzb Ratunkowych”,

Fot. 12. Podwajne oznaczenie pasa autobusowego w Bydgoszczy na ul. 3 Maja
Zrodto: Google Steet View [8]
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Fot. 13. Dwa pasy autobusowe w Bydgoszczy przy rondzie Fordoniskim
Irédto: Google Steet View [8]

gdzie te ostatnie w obu przypadkach najprawdopodobniej
zapisano czcionka mniejsza niz ta z grupy wielkosci I.
Drugim interesujacym miejscem jest czteropasowy pétnoc-
ny wlot ronda Fordofiskiego, gdzie az dwa skrajne pasy
przewidziane sg dla autobuséw (fot. 13). Na obu pasach
funkcjonuja takie dopuszczenia jak na wspomnianej wcze-
$niej ulicy 3 Maja.

Wydzielone pasy autobusowe z dopuszczeniem samochoddw
SUJ]HZR EF\FK SU]J\QDMPQLHM
Na szczeg6lna uwage zashuguja pasy ruchu dla autobuséw,
ktérymi moga poruszal sie prywatne samochody osobo-
we, mianowicie pasy autobusowe z dopuszczeniem samo-
chodéw przewozacych przynajmniej 3 osoby. W Stanach
Zjednoczonych dla takich pojazdéw wydziela si¢ osobne pasy
ruchu, zupelnie pomijajac kwesti¢ paséw autobusowych.
Funkcjonuje tam okreslenie HOV lane — high-occupancy vehicle
lane [22]. W Polsce przywileje tego rodzaju sa jednak malo
popularne. Dostepne informacje dotycza jedynie Rzeszowa
oraz zakoniczonych juz prob Krakowa i Poznania.

Rzeszéw nie jest miastem duzym (okolo 200 tys. miesz-
katicéw, 17 miejsce w Polsce) ani nie ma zbyt rozbudowane;j
sieci wydzielonych paséw autobusowych, ale najprawdopo-
dobniej nigdzie indziej w kraju samochody z wicksza liczba
pasazerow obecnie (pierwsza polowa 2022 roku) nie sg ob-
jete przywilejami. Niestety, sposob oznakowania takich
miejsc (fot. 14) budzi wiele zastrzezen, a bywa wrecz przed-
stawiany jako kuriozum. Znaczna ilo$¢ tekstu o czcionce
z grupy wielkosci I nie wydaje sie przyjazna kierowcom.

Fot. 14.

(Oznakowanie paséw auto-
busowych z dopuszczeniem
samochoddw przewozacych
min. 3 osoby w Rzeszowie

i Krakowie

Zrodto: [25] (potwierdzone przez
[81), [23]

RVRE



. TRANSPORT MIEISKI | REGIONALNY 10 2023

W Krakowie w latach 20162017 {23, 24} na ulicy
Kamienskiego, w zwiazku z pobliska budowa i utrudnienia-
mi w ruchu, dzialal pas autobusowy, gdzie byly dopuszczo-
ne samochody osobowe przewozace przynajmniej 3 osoby.
Oznakowanie, jak widaé na fotografii 14, bylo lepsze niz
w przypadku Rzeszowa, ale wciaz wymagana byla dos¢ dtu-
ga lektura tresci na znaku (czcionka miedzy grupa wielkosci
Iall).

W Poznaniu dopuszczenia samochodéw osobowych prze-
wozacych przynajmniej 3 osoby mialy miejsce na ulicy
Mostowej (fot. 8). Odpowiednia informacja zostala przed-
stawiona na znaku w sposéb bardzo zwiezly, cho¢ mozna
kwestionowaé, czy czytelny i jednoznaczny. Symbol samo-
chodu pochodzi zapewne z bardzo rzadko spotykanego zna-
ku B-3 ,zakaz wjazdu pojazdéw silnikowych, z wyjatkiem
motocykli jednosladowych”, zatem zgodnie z przepisami
powinien on oznaczaé¢ dowolny pojazd silnikowy, z wyjatkiem
motocykla jednosladowego. Bezposrednia (nieuwzglednia-
jaca kontekstu przepiséw) interpretacja tego symbolu jako
samochodu osobowego jest wezsza niz przewidziana przepi-
sami, zatem w przypadkach watpliwych, takich jak na przy-
ktad samochéd dostawczy, w ktérym podrdzuje przynajmnie;j
trzech budowlancoéw wraz z materiatami i narzedziami znacz-
nych rozmiaréw, kierujacy moze co najwyzej nie skorzystacé
z przystugujacych mu przywilejéw. Powazniejszym proble-
mem moze by¢ kwestia poprawnosci gramatycznej przeka-
zywanej przez znak tresci. ,Pojazd silnikowy, z wyjatkiem
motocykla jednosladowego, min 3 osoby” nie jest, niestety,
poprawna wypowiedzig i pomimo zrozumiatosci komunika-
tu mozna sie spodziewaé, ze znajda sie osoby chcace podwa-
zal legalnos¢ tego znaku drogowego. Niemniej jednak,
kierunek mys§lenia o przekazywaniu informacji wydaje sie
dobry, szczegélnie w poréwnaniu z rozwigzaniami innych
miast. Na zakoriczenie omawiania tego przypadku warto
zwréci¢ uwage na kwestie samego w sobie skladania napiséw.
Rozporzadzenie wyrdznia m.in. wysokos¢ liter duzych i cyfr
(d) oraz wysoko$¢ wiersza pisma (w). Wydaje sie to dobrym
zaleceniem, gdy symbole wkomponowane w napisy maja
wysokos$¢ w, tak jak mialo to miejsce wlasnie w Poznaniu.

Przy dopuszczaniu samochodéw z przynajmniej trzema
osobami na wydzielone pasy autobusowe nalezy zastanowi¢
sie, czy takie reguly beda przestrzegane przez kierowcow.
W internecie mozna na przyklad przeczytal, ze w Rzeszowie
bywalo nawet ponad sto 100-zlotowych mandatéw dziennie
za nieuprawnione poruszanie sie pasami autobusowymi [26}].
Przychody do Skarbu Pafistwa w wysokosci nawet 10 tysie-
cy zlotych dziennie $wiadcza wiec raczej o oplacalnosci ta-
kiego rozwiazania, o ile mozna rozpatrywac pasy autobuso-
we w tych kategoriach. Trudno jednak znalezé pomiary
w sprawie poprawy warunkéw ruchu uzytkownikéw tychze
paséw, a subiektywne opinie sg mocno zréznicowane.

Niestety, Krakéw i Poznan po okresach testow zrezygno-
waly z tego typu dopuszczefi na pasach autobusowych {27].
Poza problemami z egzekwowaniem takich zasad, w przy-
padku Krakowa pojawil si¢ argument znacznego obciazenia
pasow autobusowych nawet bez nastepnych dopuszczen.
W kontekscie tego artykuhu nalezy jednak pamigtad o tym,

ze nie wszystkie z nich sg tak samo obciazone ruchem auto-
busowym i czytelnym oznakowaniem mozna by réznicowac
uprawnionych uzytkownikéw w réznych miejscach.

Propozycja oznakowania paséw autobusowych

Dokonana analiza oznakowania paséw autobusowych w pol-
skich miastach pokazuje wystepowanie réznych niedogod-
nosci. Przede wszystkim na znakach znajduje sie czesto
duza ilo$¢ tekstu, ktéry moze by¢ nieczytelny dla kierow-
cow. Problem ten dostrzegalny jest gléwnie w Krakowie
i Rzeszowie — w innych miastach oznakowanie jest czytel-
niejsze, nawet niekoniecznie zawezajgc liste dopuszczen.
Przykladowo, zamiast pisa¢ ,POLICJA, Straz Miejska,
Zesp6t Ratownictwa Medycznego” jak w Krakowie czy tez
,POLICJA, SLUZBY RATOWNICZE, STRAZ MIEJSKA”
jak w Rzeszowie, w Lodzi i Gdafisku uzywa sie wyraze-
nia ,shuzby miejskie”. Ten zapis jest tlumaczony przez
Rozporzadzenie {2}, co prawda nie przy okazji paséw au-
tobusowych, ale przy okazji omawiania znaku B-1 ,zakaz
ruchu w obu kierunkach”:

Jezeli dopuszcza sig odstepstwa od stosowania sig do znaku B-1,
t0 na tabliczce pod znakiem umieszcza si¢ napis ,,Nie dotyczy” wraz
z symbolem pojazdu lub wyrazeniem okreslajgcym ten pojazd, np.
o tresci: (...) ,Nie dotyczy pojazdiow stuzb miejskich” (przez pojaz-
dy stuzb miejskich nalezy rozumied pojazdy strazy pozarnej, policji,
pogotowia ratunkowego oraz przedsighiorstw: oczyszczania miasta,
utrzymania zielent i drig, wodociggowo-kanalizacyjnych, gazow-
niczych, energetycznych, telekomuntkacyjnych itp.) (...)

Pojecie ,shuzby miejskie” obejmuje zatem wiecej pojaz-
déw niz wymieniaja na swoich znakach Krakéw i Rzeszéw,
ale wciaz na tyle malo, zeby nie zaklécaé ruchu autobuséw.
Skoro jest to tak niewielka grupa, a tak istotna, to mozna
by pomysle¢ o ustawowym zezwoleniu na poruszanie sie po
pasach autobusowych, tak jak to ma miejsce w przypadku
samochoddéw elektrycznych i napedzanych wodorem {28}.
Obecnie jednak dopuszczenie pojazdéw policji czy karetek
pogotowia na pasach autobusowych nalezy realizowaé, za-
mieszczajac stosowna informacje na znaku, najlepiej krétkie
»stuzby miejskie”.

Inna problematyczna kwestia jest informowanie o czasie
obowigzywania paséw autobusowych. Zarzadzajacy ruchem
drogowym czesto uzywaja dos¢ dlugiego stowa ,,obowiazu-
je”. Tymczasem okazuje si¢ ono zbedne, nie tylko ze wzgle-
du na logike. Nawet w Rozporzadzeniu {2} prézno szukad
tego wyrazu, réwniez w opisach znakéw B-1 ,zakaz ruchu
w obu kierunkach”, B-35 ,,zakaz postoju”, B-39 ,strefa ogra-
niczonego postoju”, D-44 ,strefa platnego parkowania”.
Zgodnie z przepisami wystarczy napisac na przyktad ,w godz.
21-6". Niestety, nie okreslaja one, ze napis typu ,,21:00—
6:00” powinien byé domyslnie traktowany jako przedzial
czasu.

Jesli chodzi o dni obowiazywania znakéw drogowych, to
w przepisach odnosnie wspomnianych juz znakéw B-39
1 D-44 mozna znalez¢ wyrazenia ,,w dni robocze” oraz ,w dni
powszednie”, bez precyzowania, czy oznaczaja one rowniez
soboty. Gdyby zakres obowiazywania znaku byl szerszy niz
zamyst organizatora ruchu, to nie byloby to duzym proble-

31



TraNsPORT MIEISKI 1 REGIONALNY 10 2023 |

mem. Gorzej, gdyby bylo odwrotnie. Dla pasa autobusowe-
go obowiazujacego réwniez w soboty mozna by dla pewno-
$ci pisa¢ ,w dni powszednie i soboty” lub , poza niedzielami
i Swietami”. Jednak zgodnie z dokonanym juz przegladem
oznakowania w Krakowie i innych polskich miastach, jeze-
li na pasach autobusowych wprowadzono godziny ich obo-
wiazywania, to w soboty zawsze prowadzony jest tam ruch
ogblny.

Rysunek 7 przedstawia samodzielnie zaprojektowane
znaki z tabliczkami, oznaczajacymi pasy autobusowe rdz-
nych rodzajéw. Na samym znaku znajduja si¢ jedynie na-
pisy ,BUS” oraz ,DTA” oznaczajacy ,,dopuszczenia typu A”,
podobnie z dopuszczeniami typu C. W przypadku znaku
D-11 ,poczatek pasa ruchu dla autobuséw” konieczna jest
drobna korekta polozenia napiséw w stosunku do tego
z Rozporzadzenia, w przypadku znaku D-12 ,pas ruchu
dla autobuséw” taki problem nie wystepuje. Napisy utwo-
rzone zostaly czcionka z grupy wielkosci I lub II na tablicz-
kach, a na samym znaku — z grupy wielkosci III. Wielkos¢
czcionki jest réznicowana, podobnie jak na przyklad w pod-
recznikach stosuje sie pogrubienie w celu wyr6znienia waz-
niejszych informacji. Starano si¢ ponadto minimalizowad
ilo$¢ tekstu, zgodnie z przytoczonymi juz zaleceniami
Rozporzadzenia.

DOPUSZCZENIA TYPU A:

-TAXI, GTON, g

-stuiby miejskie

W dni robocze w godz.

6-10 i 14-18

DOPUSZCZENIA TYPU C:
-pojazdy silnikowe z min.

3 osobami E3‘+

-samochody dostawcze oraz

o avo

B e

-TAXI, &
Rys. 7. Por6wnanie obecnego oznakowania pasow autobu- HREnassie
sowych w Krakowie z autorskimi propozycjami

Zrodto: opracowanie wiasne na podst. Rozporzadzenia [2] i fot. 5

Dopuszczone pojazdy L
nauki jazdy i MORD

Symbole obecne na tabliczkach pochodzg z innych zna-
kéw drogowych, przede wszystkim znakéw zakazu, a sym-
bol niepelnosprawnego z tabliczki T-29 (dotyczacej parko-
wania), przy czym niekiedy trzeba bylo je odwrécié, gdyz
na znakach wystepuja skierowane w rézne strony. Najwiecej
watpliwosci moga budzi¢ symbol samochodu ze znaku B-3
»zakaz wjazdu pojazdow silnikowych, z wyjatkiem motocy-
kli jednosladowych” oraz motoroweru ze znaku B-10 ,,zakaz
wjazdu motoroweréw”. Ten pierwszy moze si¢ kojarzy¢ z sa-
mochodem osobowym, ale ze wzgledu na jego znaczenie
w kontekscie przepiséw, zostal on opisany na znaku jako
»pojazd silnikowy”. Z kolei symbol motoroweru jest rzadko
spotykany, a tak podobny do roweru, ze mégtby by¢ mylo-
ny przez kierujacych z rowerem. Zaleca si¢ zatem stosowanie
takiego symbolu tylko w sytuacji prowadzenia ruchu rowe-
rowego poza jezdnia, zastapienie rysunku motoroweru na-
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pisem lub wyeliminowanie dopuszczenia motoroweréw.
Przykladowo, obecnie w Krakowie na pasy autobusowe
dopuszczone sa jedynie motocykle.

Dos¢ nietypowym zabiegiem jest dopuszczenie pojazdéw
nauki jazdy i pojazdéw egzaminacyjnych Malopolskiego
Osrodka Ruchu Drogowego. Jest to kwestia do dyskusji, ale
chcac maksymalnie rozszerzy¢ liste uzytkownikéw pasa au-
tobusowego o takich, ktérych efektywnosé jest weryfiko-
walna, mozna pomysle¢ réwniez o tym. Co ciekawe, w Lodzi
obecne jest odwrotne podejscie — jak pokazano na fotogra-
fii 8, tam z grona dopuszczonych motocyklistéw wylacza sie
nauke jazdy. Dopuszczenie pojazdéw nauki jazdy i egzami-
nacyjnych proponowane jest na osobnej tabliczce, aby nie
rozszerzac tych uprawnien na ulice nie bedace w bezposred-
nim sasiedztwie MORD-u, ale to réwniez jest kwestia do
dyskusji’.

Wreszcie nalezy skomentowaé napis ,,Dopuszczenia typu
C” na zielonym tle. Jedna z mysli przewodnich niniejszego
artykulu jest réznicowanie listy dopuszczefi na pasy auto-
busowe w zalezno$ci od natezenia ruchu autobuséw. Przy
takim sposobie organizacji ruchu kierowcy powinni szybko
méc ocenié, czy na danej ulicy sa oni uprawnieni do korzy-
stania z pasa autobusowego. Stad pomyst oznaczania typéw
dopuszczen na tych pasach literami i kolorami, podobnie jak
ma to miejsce w podstrefach Strefy Platnego Parkowania
w Krakowie: A — czerwony (najdrozsza), B — niebieski, C —
zielony (najtafisza). Rysunek 7 przedstawia propozycje ozna-
kowania paséw typu A (z dopuszczeniami obowiazujacymi
obecnie w Krakowie, rozszerzonymi o inne shuzby miejskie)
oraz C. Typ B pozostawiono nieokreslony — z racji duzej
réznicy miedzy typami A oraz C mdglby by¢ wykorzystany
w przyszlo$ci.

Rysunki 8 i 9 przedstawiaja wymiary poszczegélnych
elementéw na proponowanym znaku D-11 i tabliczkach do
niego. Przy konstruowaniu takiego znaku istotne sa wielko-
$ci tekstu okreslone przez Rozporzadzenie: d — wysokos$é
liter duzych i cyfr, w — wysokos¢ wiersza pisma, 7 — wysoko$¢

Rys. 8.
o S £33 s H
W dni robocze wgodzl | | MWm prvennareo ek
gli | 6 = 1 0 1 14 '1 8 o | Zrodto: opracowanie wiasne na podst.

Rozporzadzenia [2]

2 W pracy magisterskiej {1} analizowana byla ulica Nowohucka w Krakowie, w po-
blizu ktérej zlokalizowany jest MORD.



